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1. Verkehrsanalyse

1.1  Réaumliche Gliederung
Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wird folgende raumliche Gliederung verwendet:

Das Planungsgebiet umfasst die sieben Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau,
Immenstaad am Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten im unmittelbaren Einzugsbe-
reich des zu untersuchenden Ausbauabschnittes B31 Meersburg/West — Immenstaad. Fir
diese Kommunen werden Strukturdaten detailliert erhoben und dargestellt und neben dem
klassifizierten StralBennetz auch die wesentlichen, kommunalen HauptverkehrsstraRen im
Verkehrsmodell berlicksichtigt.

Das Untersuchungsgebiet umfasst im Wesentlichen den Bodenseekreis. Fiir die nicht im
Planungsgebiet liegenden Kommunen des Bodenseekreises werden Strukturdaten pauscha-
liert erhoben und dargestellt und neben dem klassifizierten StraBennetz kommunale Haupt-
verkehrsstral3en nur soweit sie mit den zu bearbeitenden Planszenarien in Verbindung ste-
hen im Verkehrsmodell beriicksichtigt.

Der Untersuchungsraum umfasst die an den Bodenseekreis angrenzenden Landkreise. Fir
diese Landkreise werden mal3gebende Strukturdaten pauschaliert erhoben und dargestellt
und nur das wesentliche, klassifizierte StraRennetz im Verkehrsmodell berlicksichtigt.

Der Modellraum umfasst die slidliche Halfte des Bundeslandes Baden-W(irttemberg, welche
abgegrenzt werden kann durch die Bundesautobahn A8 Karlsruhe — Stuttgart - Ulm.

1.2 Aufbau Verkehrsmodell

Fir die Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg/West - Immenstaad wurden
vom Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg die Daten des Straldenverkehrsgrundmo-
dells von Baden-Wirttemberg (SVGM-BW) im Ausschnitt sidliches Baden-Wiirttemberg zur
Verflgung gestellt (Analyse 2005, Prognose 2025). Darlber hinaus wurden die vom Insti-
tut far Verkehrsforschung des DLR bereitgestellte Prognose der deutschlandweiten Ver-
kehrsverflechtungen 2030 (Analyse 2010, Prognose 2030) sowie die Daten des Verkehrs-
monitoring Baden-Wirttemberg (2015/2016) der Landesstelle fiir StraRentechnik (LST) in
das Verkehrsmodell einbezogen.

Diese Modelldaten wurden als Grundlage in das EDV-Rechenmodell’ eingearbeitet und spe-
ziell fir das Untersuchungsgebiet durch eigene Daten (Verkehrszahlungen/-befragungen,
Ergdnzungen des StralBennetzes, Verfeinerung der Verkehrszellen) aus der Bestandsanalyse
zur B31 Meersburg/West - Immenstaad selbst, aber auch aus anderen in der Raumschaft in
der jingeren Vergangenheit bearbeiteten Verkehrsmodellen (z. B. Verkehrsmediation Kluf-
tern 2015, Verkehrsentwicklungsplan Stockach 2016, Verkehrsuntersuchung zum gemein-
samen Larmaktionsplan Espasingen-Ludwigshafen-Sipplingen 2016) verfeinert und detail-
liert.

' Verwendet wird die Verkehrsplanungssoftware ,PTV Visum” der PTV AG, Karlsruhe, in der jeweils aktuellen
Version.
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1.3 Bestandsaufnahme

Grundlage der Verkehrsuntersuchung bildet eine umfassende Bestandsaufnahme von Struk-
tur- und Verkehrsdaten der Raumschaft. Die Erhebungsmethodik, Durchfihrung und Aus-
wertung der Struktur- und Verkehrsdaten ist im Abschlussbericht Teil 1 ,Bestandsauf-
nahme” vom 18.05.2018 /1/ ausfiihrlich dokumentiert.

1.4 Analyse-Nullfall 2016

Das Ergebnis der modelltechnischen Bearbeitung des vorhandenen Verkehrsaufkommens

im bestehenden StraRennetz wird als ,Analyse-Nullfall” bezeichnet. Bezugsjahr der Be-
standsaufnahme (Verkehrszahlungen/-befragungen) im Rahmen der Verkehrsuntersuchung

B31 Meersburg/West — Immenstaad ist 2016.

Abbildung 1: Ubersichtslageplan Analyse-Nullfall (ANF)

Das Verkehrsaufkommen der bestehenden Trasse der BundesstralRe 31 zwischen Meers-
burg und Immenstaad ist je nach betrachtetem Strafdenabschnitt und dessen Lage im klas-
sifizierten Netz sowohl im Gesamt- als auch im Schwerverkehr unterschiedlich hoch:

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen B 31 Analyse-Nullfall

Bestandstrasse Analyse-Nullfall 2016 |
StraBe Abschniit DTVIWS5) DTV(WS5,SV) %(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 17.600 3.540 20%
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Steften) 28.200 4.120 15%
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 18.400 3.030 16%
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 19.100 3.050 16%
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 19.300 3.070 16%
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 19.900 3.270 16%
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - L207 24.300 3.410 14%
B31 Meersburg - Immenstaad 207 - AS FN-Fischbach 23.000 3.250 14%

Aus Richtung Uberlingen kommend weist die B31 Héhe Meersburg eine analytische Ver-
kehrsmenge von rund 17.600 Kfz/24h auf. Durch die Uberlagerung der beiden
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BundesfernstraRen B31 und B33 erhéht sich das Verkehrsaufkommen zwischen Meersburg
und Stetten auf rund 28.200 Kfz/24h. Im weiteren Verlauf bis zur Einmindung der Landes-
straRe 207 hat die B31 ein Verkehrsaufkommen zwischen 18.400 und 24.300 Kfz/24h. In
Richtung Friedrichshafen flihrend weist die B31 &stlich der L207 ein Verkehrsaufkommen
von rund 23.000 Kfz/24h auf. Bemerkenswert hoch ist das werktagliche Schwerverkehrs-
aufkommen im Zuge der B31 Meersburg - Immenstaad mit zum Teil deutlich Gber 3.000
SV-Fahrzeugen pro Tag.

Fir einen Vergleich der GroRenordnung des ermittelten Verkehrsaufkommens kénnen die
Ergebnisse der StralBenverkehrszdhlung 2015 herangezogen werden. Nach Angaben der
Landesstelle fir StraRentechnik lag die mittlere DTV-Belastung von Bundesstral3en in Ba-
den-Wirttemberg im Jahr 2015 im Gesamtverkehr bei 14.263 Kfz/24 h und im Schwerver-
kehr bei 1.036 SV/24 h:

Abbildung 2: Baden-Wiirttemberg, StraBenverkehrszahlung 2015, Statistik 1

Bei entsprechender Umrechnung des Verkehrsaufkommens im Abschnitt Stetten — Hagnau
von DTVws) nach DTV? liegt das DTV-Verkehrsaufkommen in diesem Abschnitt im Gesamt-
verkehr mit rund 18.000 Kfz/24 h um rund 3.700 Kfz/24 h bzw. +26 % und im Schwer-
verkehr mit rund 2.300 SV/24 h um rund 1.300 SV/24 h bzw. +122 % Uber dem Landes-
durchschnitt. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt mit 12,8 % im Jahresmittel deutlich na-
her am landesdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteil von Bundesautobahnen als dem von
Bundesstral3en.

Das Verkehrsmodell beschreibt den Normalzeitbereich (NZB) — besondere regionale Ver-
kehrsspitzen (Tourismus, Messe, etc.) sind im Verkehrsmodell nicht abgebildet.

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Analyse-Nullfall 2016 sind im Abschlussbericht
Teil 3 ,Analyse-Nullfall 2016” vom 23.05.2018 /2/ ausfiihrlich dokumentiert.

Ergénzend dazu sind die wesentlichen Ergebnisse zum Analyse-Nullfall 2016 in den beilie-
genden Planen der Planreihe 1 nochmals nachrichtlich abgebildet.

2 Verhaltnisse DTVMo-so) / DTViMo-rn = 0,98 und SVimoso) / SVimorn = 0,76, abgeleitet aus der Dauerzéhlstelle
8311 Harlachen; annédhernd gleich fir 2015 und 2016.
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2. Verkehrsprognose 2035

2.1 Prognose-Nullfall 2035

Die Verkehrsprognose beruht im ersten Schritt im Wesentlichen auf den siedlungsstruktu-

rellen und verkehrlichen Planungen der Kommunen im Bodenseekreis und der umliegenden

Landkreise fir 2035. Dariber hinaus wurden die Ansatze der Verflechtungsprognose 2030

des BVWP berlicksichtigt - auf eine Extrapolation des Prognosehorizontes von 2030 auf

2035 wurde bewusst verzichtet.

Ansétze im Prognose-Nullfall 2035:

B Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung bis 2035 aus kleinrdumiger Aufsiedlung im

Planungsgebiet entsprechend Angaben der Kommunen (Bauleitplanung)

B Einwohnerentwicklung bis 2035 in den Gemeinden aul3erhalb des Planungsgebietes
entsprechend Bevélkerungsvorausrechnung Baden-Wirttemberg bis 2035 (Hauptva-

riante) des Statistischen Landesamtes BW

e allgemeine verkehrliche Entwicklung bis 2030 entsprechend den Ansatzen der Ver-

flechtungsprognose zum Bundesverkehrswegeplan 2030

B Ergadnzungen im Verkehrswegenetz: Ausbau Sidbahn, MalRnahmen der Stufen 1.1

(,Malnahmen im Bau”) und 1.2 (,MaflBnahmen in der Planung”) des Umsetzungs-

konzeptes BW zum Bundesverkehrswegeplan, K 7725 Sidumfahrung Kehlen (Ver-

kehrsfreigabe 17.10.2019)

Analyse-Nullfall 2016

Matrix 1: MIV Analyse 2016
Metz 1: Stralenbestand 2016

Prognose-Nullfall 2035

Matrix 2: MIV Prognose | 2035

- unter Bericksic der i Ver

gung g
¥ it Ausbau Sidbah

gung

B

g gemal BVWP
2-001-v02

- unter Berth igung der siediung

Metz 2: Stralenbestand 2016
+ 1. Stufe Umsetzungskonzeption (= gesetzt)

EVWP-Nr.

Vordringlicher Bedarf

g nach Angaben der Raumschaft

Dringlichkeit

Umsezungskonzeption

Im Verkehrsmodell werden alle in der 1. Stufe der Umsetzungskonzeption {= gesetzt) gelisteten Manahmen berlickischtigt,
die nachstehende Auflistung beschrankt sich auf die fir die Raumschaft wesentlichen MaRnahmen:

- BAE A8 Ulm-Ost - Ulm-Elchingen

- BAB A8 Hohenstadt - AS Ulm-Nord

- B 30 neu Ravensburg bis Ravensburg-Eschach

- B 31 Ausbau von Uberingen /West bis Uberingen/Ost
- B 31 OU Friedrichshafen BA B (FN - Immenstaad)
- B 33 Konstanz-Landeplaiz bis Allensbach/West

- B 311 Embach - Dellmensingen (8 30)

-B 311 OU Uniingen

- BAB A8 AS Mihihausen - Hohenstadt

- BAE A8 A5 Ulm-Nord - Ulm-Ost

- BAE A81 AS Bdblingen-Hulb - AS Sindelfingen-O
- B 30 Friedrichshafen (B 31) - Ra burg/Eschach
- B 312 OU Ringschnait - Ochsenh - Edenbach
- K 7724 Sidumfahrung Kehlen

A&-IP10-BY-IP
A&-IP40-BW-IP
B30-IP1 0-BW-IP

Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert

B31-G10-BW-T1-BW Laufend und fest disponiert

BO314P15-BW-IP
B33-G30-BW
B311-G10-BW
B3114P10-BW-IP
A8-IP30-BW-IP
A8-IP50-BW-IP
A81-IP1 O-BW-IP
BO30-G10-BW
B312-G30-BW
Bodenseekreis

Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert
Laufend und fest disponiert
Vordringlicher Bedarf

Laufend und fest disponiert

im Bau, Verkefrsfreigabe 20189 nicht Bestandteil BVWP

nicht gefistet (BY)

-1 Swie
-1 Swie
-1 Swie
-1 Swie
-1 Swie
-1 Swie
1.1 Swfe
1.2 Swfe
1.2 Swfe
1.2 Swfe
1.2 Swfe
1.2 Swfe

1
1
1
1
1
1

- im Bau
- im Bau
- im Bau
- im Bau
- im Bau
- im Bau
- im Bau
- in Planung
- in Planung
- in Planung
- in Planung
- in Planung

RP

| Prognose-Bezugsfall 2035

Abbildung 3: Systematik Herleitung und Inhalt Prognose-Nullfall

Wesentliche netzergdnzende MalRnahme im Planungsraum ist die B31 OU Friedrichshafen

BA 1IB (FN — Immenstaad), welche sich zum Zeitpunkt der Erarbeitung von Verkehrsanalyse
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und Verkehrsprognose im Bau befand und zwischenzeitlich am 24.08.2021 vollstandig dem
Verkehr Gbergeben wurde.

Abbildung 4: Ubersichtslageplan Prognose-Nullfall (PNF)

Das Ergebnis der modelltechnischen Bearbeitung des prognostischen Verkehrsaufkommens
fur das Planjahr 2035, um die aufgelisteten MalRnahmen erganzten StralRennetzes, wird als
Ill

~Prognose-Nullfal
fall 2035 sind in den beiliegenden Planen der Planreihe 2 dokumentiert:

bezeichnet. Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Null-

e Ubersichtslageplan

B Untersuchungsgebiet — Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV ws)

B Untersuchungsgebiet — Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV ws,sv)

B Untersuchungsgebiet — Differenzen zum ANF Gesamtverkehr DTV ws)

B Untersuchungsgebiet — Differenzen zum ANF Schwerverkehr DTV ws,sv)

B Planungsgebiet — Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV ws)

B Planungsgebiet — Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV ws,sv)

B Planungsgebiet — Differenzen zum ANF Gesamtverkehr DTV ws)

B Planungsgebiet — Differenzen zum ANF Schwerverkehr DTV ws,sv)
Durch die unterstellten prognostischen Anséatze wird das Verkehrsaufkommen im Zuge der
bestehenden Trasse der Bundesstral3e 31 gegeniiber dem Analyse-Nullfall im Gesamtver-

kehr zwischen rund 3.900 und 9.500 Kfz/24h zunehmen. Auch im Schwerverkehr sind bis
zum Jahr 2035 Zunahmen zwischen rund 700 und 1.000 SVfz/24h zu erwarten.

Durch die B31 OU Friedrichshafen wird die bestehende Ortsdurchfahrt Friedrichshafen im
Zuge der B31 deutlich entlastet. Im Verkehrsmodell wird eine entsprechende verkehrliche
und stadtebauliche Anpassung der B31alt OD Friedrichshafen berlcksichtigt.
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Tabelle 2: Steckbrief zum Prognose-Nullfall (PNF)

Netzergénzungen Prognose-Nullfall 2035

StraBe Abschnitt DTV(WE) _DIV(WE,SY) __ %(W5,5V) a(WE)  a(WESY)
B31neu OU FN AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 23.700 3.850 16% 23.700 3.850
B31neu OU FN AS FN-Manzell - AS FN-West 32.700 4.170 13% 32.700 4.170
B31neu OU FN AS FN-West - AS FN-Nordwest 42.800 4.640 11% 42.800 4.640
Bestandstrasse Analyse-Nullfall 2016 Prognose-Nullfall 2035

StraBe Abschnitt DTV(W5) _ DIVIWS5,SV) H(W5,5V) DTV(W5) _ DIVIWS5,SV) H(W5,5V) aA(WS) A(WS5,SV)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 17.600 3.540 20% 21.500 4.230 20% 3.900 690
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Steften) 28.200 4.120 15% 34.000 4.910 14% 5.800 790
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 18.400 3.030 16% 23.700 3.790 16% 5.300 760
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 19.100 3.050 16% 24.800 3.860 16% 5.700 810
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 19.300 3.070 16% 25.000 3.880 16% 5.700 810
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 19.900 3.270 16% 25.400 4.120 16% 5.500 850
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./QO) - 1207 24.300 3.410 14% 31.100 4.290 14% 6.800 880
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 23.000 3.250 14% 32.500 4.230 13% 9.500 980
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 23.000 3.250 14% 11.000 540 5% 12.000 2.710
Biindelung Analyse-Nullfall 2016 Prognose-Nullfall 2035

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DIVIWS,SV) H(W5,5V) DTV(W5)  DIVIWS,SV) H(W5,5V) A(WS) A(WS5,SV)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 5.400 270 5% 5.800 450 8% 400 180
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 17.800 1.840 10% 17.100 2.010 12% -700 170
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 n&rdl. Riedheim 11.900 400 3% 11.100 420 4% -800 20
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.000 350 4% 13.300 680 5% 4.300 330
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell n.v. n.v. n.v. 23.700 3.850 16% 23.700 3.850
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 23.000 3.250 14% 11.000 540 5% 12.000 2.710
Screenline 67.100 6.110 9% 82.000 7.950 10% 14.900 1.840
Ortsdurchfahrten Analyse-Nullfall 2016 Prognose-Nullfall 2035

Ortslage Abschnitt DTV(W5)  DTVI(WE,SV) H(W5,5V) DTV(W5)  DTV(WS,SV) H(W5,5V) A(WE) A(W5,SV)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstrafe 4.200 160 4% 4.700 220 5% 500 60
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 90 3% 3.800 100 3% 400 10
Daisendorf K7783 Daisendorf, sudlich Kurallee 5.100 170 3% 5.600 190 3% 500 20
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.600 580 5% 15.400 920 6% 3.800 340
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.300 560 5% 16.100 900 6% 3.800 340
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 8.600 550 6% 7.100 600 8% -1.500 50
FN-Kluftern 1328b OD Kluftern 9.000 350 4% 13.300 680 5% 4.300 330
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 8.800 310 4% 15.600 770 5% 6.800 460
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 19.300 3.040 16% 24.800 3.810 15% 5.500 770
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 19.900 3.070 15% 25.600 3.890 15% 5.700 820
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.100 80 4% 2.600 160 6% 500 80
Immenstaad am Bodensee L207 OD Immenstaad, Siedlung 7.600 480 6% 6.100 490 8% 1.500 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.300 140 3% 6.300 180 3% 1.000 40
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.100 150 7% 2.900 180 6% 800 30
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.500 80 5% 2.100 110 5% 600 30
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafle 5.200 290 6% 5.800 320 6% 600 30
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 5.000 330 7% 5.400 370 7% 400 40
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.200 60 3% 3.100 160 5% 900 100
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L205 12.100 1.340 1% 13.800 1.610 12% 1.700 270
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 19.600 2.010 10% 21.000 2.400 11% 1.400 390
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 20.400 1.990 10% 22.000 2.410 11% 1.600 420
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 22.300 2.070 9% 23.900 2.520 11% 1.600 450
Markdorf B33 OD Markdorf, L207 - GauBstraBe 12.200 1.550 13% 12.900 1.790 14% 700 240
Markdorf 1205 OD Markdor, lttendorfer Str. 15.300 830 5% 17.700 1.010 6% 2.400 180
Markdorf 1205 OD Markdorf, HauptstraBie 17.700 880 5% 19.900 1.070 5% 2.200 190
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - GausstraBe 15.400 560 4% 16.600 750 5% 1.200 190
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafe - K7742 21.800 900 4% 22.300 1.230 6% 500 330
Markdorf 1207 OD Markdord, sdl. O.-Lilienthal-Str. 11.500 590 5% 15.100 940 6% 3.600 350
Mar.-lttendorf B33 OD litendorf West 11.700 1.320 11% 12.700 1.540 12% 1.000 220
Mar.-lttendorf B33 OD ltendorf Ost 12.100 1.290 11% 13.600 1.510 11% 1.500 220
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Nord 2.500 90 4% 3.600 170 5% 1.100 80
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Sid 1.200 10 1% 1.900 30 2% 700 20
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 11.900 1.290 11% 13.400 1.510 11% 1.500 220
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 9.800 660 7% 11.500 740 6% 1.700 80
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.100 600 5% 15.000 700 5% 1.900 100
Meersburg L2071 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.900 430 6% 7.000 450 6% 100 20
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.100 160 5% 3.500 190 5% 400 30
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.300 200 4% 5.900 230 4% 600 30
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Sid 8.000 260 3% 8.800 310 4% 800 50
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 140 8% 2.100 180 9% 300 40
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 50 5% 1.300 70 5% 200 20
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 150 8% 2.100 200 10% 300 50
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.100 160 5% 3.500 190 5% 400 30
Stetten B33 OD Stetten SW 11.300 1.240 11% 12.200 1.360 11% 900 120
Stetten B33 OD Stetten NO 10.700 1.280 12% 11.500 1.420 12% 800 140
Stetten K7747 OD Stetten 1.600 90 6% 2.100 150 7% 500 60
Nachgeordnetes Netz Analyse-Nullfall 2016 Prognose-Nullfall 2035

Ortslage Abschnitt DTV(W5) __ DIVIWS,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _ DIVIW5,SV) %(W5,5V) A(WE) A(W5,SV)
Bermatingen L205 OD Bermatingen West 10.900 490 4% 12.400 620 5% 1.500 130
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 14.400 660 5% 16.200 810 5% 1.800 150
Bermatingen L205 OD Bermatingen Ost 13.800 660 5% 15.600 800 5% 1.800 140
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.500 240 5% 5.000 270 5% 500 30
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 4.900 350 7% 6.000 440 7% 1.100 90
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.000 150 5% 4.100 220 5% 1.100 70

Anmerkung zu den Steckbriefen: in den groBrdumigen Plandarstellungen kénnen mal3stabs-

bedingt einzelne Abschnitte z. B. in Ortsdurchfahrten oder im nachgeordneten Stral3ennetz

nicht beschriftet werden - die Angaben in den Steckbriefen beinhalten deshalb detaillierende

Ergénzungen der in den Pldnen abgebildeten Verkehrsmengen.
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2.2 Prognose-Bezugsfall 2035

Vor dem Hintergrund der klimapolitischen Diskussion zur dringendst gebotenen Reduzierung
der Erderwadrmung miissen auch im Verkehrssektor deutliche Anderungen gegeniiber dem
bisherigen Verkehrsaufkommen und Verkehrsverhalten erreicht werden.

Eine klare politische Agenda fir die angezeigte ,Mobilitatswende” ist bis dato allerdings
weder auf Bundes- noch Landesebene zu erkennen. Erste bundeseinheitliche Erkenntnisse
in Bezug auf Verkehrsprognosen werden erst mit Fortschreibung der vorliegenden Verflech-
tungsprognose 2030 zum BVWP erwartet.

Um im Prognose-Bezugsfall fir den Prognosehorizont 2035 dennoch einen ersten Ansatz
der Mobilitdtswende zu berlcksichtigen, wird auf die Studie ,Mobiles Baden-Wirttemberg”
/3/ zurickgegriffen. Die Baden-Wirttemberg Stiftung und der BUND Landesverband Baden-
Wirttemberg wollten mit der Studie Wege aufzeigen, wie sich Mobilitat in Zukunft entwi-
ckeln kann und wie am ehesten die gesteckten Ziele einer 6kologischen, 6konomischen und
sozialen Nachhaltigkeit des Mobilitdtssystems erreicht werden kénnen. Fir die Zielerrei-
chung bedarf es eines grundlegenden Wandels. Es werden dazu drei Szenarien entworfen,
welche unterschiedliche moégliche Entwicklungen abbilden:

B Mit dem Szenario ,Neue Individualmobilitdt — privat und komfortabel unterwegs”
(NIM) wird das Problem des Klimawandels und der Treibhausgase vor allem tech-
nisch angegangen ohne dass die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
ihr Alltagsverhalten gravierend andern.

B Das Szenario ,Neue Dienstleistungen — kreative Geschaftsmodelle, geteilte Fahr-
zeuge” (NDL) geht davon aus, dass vor allem die soziale Innovation des Fahrzeug-
Sharing im Alltag und die Sharing-Okonomie stark zunehmen.

B Das Szenario ,Neue Mobilitatskultur — kiirzere Wege, flexible 6ffentliche Systeme”
(NMK) geht davon aus, dass deutliche Veranderungen im Mobilitdtsverhalten unter
Einbeziehung von Suffizienz-Ansatzen gelebte Alltagspraxis werden.
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Abbildung 5: Modal Split des Verkehrsaufkommens (Abschlussbericht der Studie S. 141)

In Bezug auf den Modal Split werden in der Studie, ausgehend vom Basisjahr 2014, fir das
Prognosejahr 2030 die aufgezeigten Veranderungen berechnet.

Unter Berlcksichtigung des mittleren Prognose-Szenarios ,Neue Dienstleistungen” (NDL)
werden im Prognose-Bezugsfall in Anlehnung an die Studie ,Mobiles Baden-Wirttemberg”
alle im Modell enthaltenen Leichtverkehrsbeziehungen in Baden-Wurttemberg im Verhaltnis
51/59 (-13,6 %) reduziert.

Anséatze im Prognose-Bezugsfall 2035

B Einwohner-, Arbeitsplatz- und allgemeine verkehrliche Entwicklung wie im Prognose-
Nullfall 2035

# Reduzierung der Prognose-Verkehrsmengen im Kfz-Leichtverkehr fir Verkehrsbezie-
hungen in Baden-Wiirttemberg im Verhaltnis 51/59

B Ergdnzungen im Verkehrswegenetz: MaBRnahmen aus dem Prognose-Nullfall 2035,
zusatzlich MalRnahmen der Stufe 2.1 (,Planungsbeginne bis 2025“) des Umset-
zungskonzeptes BW zum Bundesverkehrswegeplan, OU Markdorf und OD-Maf3nah-
men aus den beiden Verfahren ,Verkehrsmediation Kluftern” und ,Runder Tisch
Schnetzenhausen”
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Prognose-Bezugsfall 2035

Matrix 3: MIV Prognose Il 2035

- unter B igung der allg i Verkeh i g gemai BVIWP

- unter B igung der siediung Entwi g nach Angaben der Raumschaft

- unter B igung der Ergebnisse der Verke! Klufren (Ausbau Umweltverbund)
- unter zusstzlicher Annahme einer V

~Neue Dienstleistungen” (NDL) aus der Swudie Mobiles Baden-Wiirttemberg, o h. f

Verkehrsbeziehungen in Baden-Wirttemberg im Verhdlmis 51/69 (=0.864)

Metz 3: Stralenbestand 2016 EVWP-Nr.
+ 1. Stufe Umsetzungskonzeption (= gesetzt)

2.1 Swfe Umsetzungskonzeption (= Planungsbeginne bis 2025)

S g des KFZ-Anteils am Gesamtverkehr von heute 58 % im Szenario . f auf

ig 51 % im Szenario
der Fr Verk im Kfz-Leichtverkehr fiir alle

) ) )

Dringlichkeit Umsezungskonzeption RP
i. W. laufend und fest disponieri 1. Stufe

Im Verkehrsmodell werden alle in der 2.1 Stufe der Umsetzungskonzeption {Planungsbeginne bis 2025) gelisteten Manahmen berlickischtigt,
die nachstehende Auflistung beschrankt sich auf die fir die Raumschaft wesentlichen MaRnahmen:

- B 14 OU Stockach B14-G50-BW
- B 30 OU Gaisbeuren

- B 30 OU Enzisreute

- B 31 Uberlingen/O - Oberuhlding

- B 31 Oberuhldingen - Meesburg/ W

- B 31 Frie hafen/Waggersh - Friedrichshafen (B 30 at B31-G20-BW
- B 32 OU Ravensburg - {Malldiete-Tunnel) BO32-G20-BW
- K 7742 neu OU Schnetzenhausen

Bodenseekreis

BO30-G20-BW-TOT Vordringlicher Bedarf
BO30-G20-BW-TOZ2 Vordringlicher Bedarf
B31-G10-BW-T2-BW Vordringlicher Bedarf
B31-G10-BW-T3-BW Vordringlicher Bedarf

Vordringlicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 202 FR
2.1 Stufe - in Planung bis 202 TU
2.1 Stufe - in Planung bis 202 TU
2.1 Stufe - in Planung bis 202 TU
2.1 Stufe - in Planung bis 202 TU
Vordringlicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 202 TU
Vordringlicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 202 TU
Ergebnis AT nicht Bestandteil BVWP

- K 7743 neu Sidumfahrung Markdorf Bod) o g nicht Bestandteil BVWP
- K 7743 neu OU Kluftem Bodenseekreis Ergebnis VMK nicht Bestandteil BVWP
Prognose-Planfalle / Prognose-Planfallvarianten
Matrix 3: MIV Prognose Il 2035
Metz 3A: Stralenbestand 2016 EVWP-Nr. Dringlichkeit Umsezungskonzeption RP

+ 1. Stufe Umsetzungskonzeption (= gesetzt)
+ 2.1 Swfe Umsetzungskonzeption (= Planungsbeginne bis 2025)
+ Trassenvariante A. B. C. ...

- B 31 Meersburg/WV - Immenstaad

B31-G10-BW-T4-BW Vordringlicher Bedarf

i. W. laufend und fest disponieri 1. Stufe
i. W. Vordnnglicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025

1. Stufe - in Planung TU

Abbildung 6: Systematik Herleitung und Inhalt Prognose-Bezugsfall

Im Planungsgebiet wird als weitere netzerganzende MalRnahme die planfestgestellte K7743

neu Sidumfahrung Markdorf berlicksichtigt.

Im Ergebnis aus den abgeschlossenen, 6ffentlichen Planungsprozessen ,Verkehrsmediation

Kluftern” und ,Runder Tisch Schnetzenhausen” sind unter der Voraussetzung einer Reali-

sierung der B31 Meersburg/West — Immenstaad, einer Angebotssteigerung im OV sowie

flankierenden MaflRnahmen in den Ortsdurchfahrten von Kluftern, Schnetzenhausen und Un-

terraderach keine Straf3enneubauten in Form einer OU Kluftern bzw. OU Schnetzenhausen

notwendig. Die ,OD-Malnahmen” werden im Verkehrsmodell entsprechend berlcksichtigt,

die Verbesserung im OV-Angebot wird durch die Reduktionsansatze im Leichtverkehr ab-

gedeckt.

41224-5-17-02-2022, Verkehrsprognose 2035

- Seite 9 -



Abbildung 7: Ubersichtslageplan Prognose-Bezugsfall (PBF)

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Bezugsfall 2035 sind in den beiliegen-
den Planen der Planreihe 3 dokumentiert:

Ubersichtslageplan

Untersuchungsgebiet — Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV ws)
Untersuchungsgebiet — Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV ws,sv)
Untersuchungsgebiet — Differenzen zum PNF Gesamtverkehr DTV ws)
Untersuchungsgebiet — Differenzen zum PNF Schwerverkehr DTV ws,sv)
Planungsgebiet — Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV ws)
Planungsgebiet — Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV ws,sv)
Planungsgebiet — Differenzen zum PNF Gesamtverkehr DTV ws)

Planungsgebiet — Differenzen zum PNF Schwerverkehr DTV ws,sv)

Durch die unterstellten prognostischen Anséatze wird das Verkehrsaufkommen im Zuge der
bestehenden Trasse der Bundesstral’e 31 gegenliber dem Prognose-Nullfall im Gesamtver-
kehr zwischen rund 1.500 und 3.500 Kfz/24h abnehmen.

Das prognostische Verkehrsaufkommen der Bundesstral3e 31 ist damit geringer als im Prog-

nose-Nullfall, liegt jedoch auch im Prognose-Bezugsfall 2035 lber den Verkehrsmengen des
Analyse-Nullfall 2016.
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Tabelle 3: Steckbrief zum Prognose-Bezugsfall (PBF)

Netzergénzungen Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

StraBe Abschnift DTV(WE) _DTV(WE,SV) __ %(W5,5V) a(W5)  a(W5SY)
B31neu OU FN AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 23.700 3.850 16% 22.000 4.120 19% 1.700 270
B31neu OU FN AS FN-Manzell - AS FN-West 32.700 4.170 13% 29.700 4.430 15% -3.000 260
B31neu OU FN AS FN-West - AS FN-Nordwest 42.800 4.640 11% 38.100 4.850 13% -4.700 210
K7743neu OU Markdorf AS B33 - AS 1207 8.200 1.720 21% 8.200 1.720
Bestandstrasse Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(W5) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendor) - B33 (Meersburg) 21.500 4.230 20% 21.400 4.900 23% 100 670
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 34.000 4.910 14% 32.500 5.610 17% -1.500 700
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 23.700 3.790 16% 21.600 4.040 19% -2.100 250
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 24.800 3.860 16% 22.500 4.100 18% -2.300 240
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 25.000 3.880 16% 22.700 4.120 18% -2.300 240
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 25.400 4.120 16% 23.000 4.350 19% -2.400 230
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - 1207 31.100 4.290 14% 27.600 4.520 16% -3.500 230
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 32.500 4.230 13% 29.400 4.500 15% 3.100 270
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 11.000 540 5% 9.500 520 5% -1.500 -20
Bindelung Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

Strafle Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _DIV(W5,5V) %(W5,SV) A(W5) A(W5,5V)
1204 Oberfeuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 5.800 450 8% 4.300 310 7% -1.500 -140
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 17.100 2.010 12% 16.500 2.400 15% -600 390
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 11.100 420 4% 10.800 420 4% 300 0
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. 1328b OD Kluftern 13.300 680 5% 9.500 610 6% -3.800 -70
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 23.700 3.850 16% 22.000 4.120 19% -1.700 270
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 11.000 540 5% 9.500 520 5% -1.500 -20
Screenline 82.000 7.950 10% 72.600 8.380 12% -9.400 430
Ortsdurchfahrten Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

Orislage Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(WS) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstralle 4.700 220 5% 4.200 220 5% -500 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.800 100 3% 3.400 110 3% -400 10
Daisendorf K7783 Daisendorf, sudlich Kurallee 5.600 190 3% 5.000 190 4% -600 0
FN-Kluftern 207 OD Lipbach 15.400 920 6% 11.800 870 7% -3.600 -50
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 16.100 900 6% 12.400 840 7% -3.700 -60
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sid 7.100 600 8% 5.600 560 10% -1.500 -40
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 13.300 680 5% 9.500 610 6% 3.800 70
FN-Kluftern 1L328b OD Efrizweiler 15.600 770 5% 12.200 710 6% -3.400 -60
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 24.800 3.810 15% 22.500 4.040 18% -2.300 230
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 25.600 3.890 15% 23.200 4.130 18% -2.400 240
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.600 160 6% 2.300 170 7% -300 10
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 6.100 490 8% 5.500 500 9% 600 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 6.300 180 3% 5.200 160 3% -1.100 -20
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.900 180 6% 2.200 160 7% 700 20
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 2.100 110 5% 1.400 90 6% -700 -20
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.800 320 6% 5.000 320 6% -800 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 5.400 370 7% 4.800 370 8% -600 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 3.100 160 5% 2.600 160 6% -500 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L205 13.800 1.610 12% 7.200 440 6% 6.600 1.170
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 21.000 2.400 1% 15.000 1.170 8% -6.000 230
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 22.000 2.410 11% 15.500 1.160 7% 6.500 .250
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 23.900 2.520 11% 17.000 1.280 8% -6.900 240
Markdorf B33 OD Markdorf, L207 - Gaufstrafle 12.900 1.790 14% 7.800 700 9% -5.100 -1.090
Markdorf 1205 OD Markdor, Ittendorfer Str. 17.700 1.010 6% 15.800 970 6% -1.900 -40
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 19.900 1.070 5% 17.500 1.020 6% -2.400 -50
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafle 16.600 750 5% 14.000 610 4% 2.600 140
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 22.300 1.230 6% 25.900 2.540 10% 3.600 1.310
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 15.100 940 6% 18.500 2.510 14% 3.400 1.570
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf West 12.700 1.540 12% 13.200 2.010 15% 500 470
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 13.600 1.510 1% 14.800 2.040 14% 1.200 530
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.600 170 5% 3.500 220 6% -100 50
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Stid 1.900 30 2% 1.400 20 1% -500 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 13.400 1.510 11% 14.600 2.040 14% 1.200 530
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 11.500 740 6% 10.100 760 8% -1.400 20
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 15.000 700 5% 13.400 730 5% -1.600 30
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 7.000 450 6% 6.400 460 7% -600 10
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.500 190 5% 3.000 190 6% -500 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.900 230 4% 5.200 230 4% -700 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 8.800 310 4% 7.700 310 4% -1.100 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 2.100 180 9% 1.800 180 10% 300 0
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.300 70 5% 1.100 70 6% -200 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 2.100 200 10% 1.800 200 11% 300 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.500 190 5% 3.000 190 6% -500 0
Stetten B33 OD Steften SW 12.200 1.360 1% 12.600 1.750 14% 400 390
Stetten B33 OD Stetten NO 11.500 1.420 12% 11.900 1.810 15% 400 390
Stetten K7747 OD Stetten 2.100 150 7% 1.800 160 9% -300 10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

Ortslage Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(W5) A(W5,5V)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 12.400 620 5% 10.700 600 6% -1.700 -20
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 16.200 810 5% 13.800 750 5% -2.400 -60
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 15.600 800 5% 13.400 750 6% -2.200 -50
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 5.000 270 5% 4.200 240 6% -800 -30
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 6.000 440 7% 5.400 460 9% 600 20
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 4.100 220 5% 3.800 260 7% -300 40

2.3

Prognose-Planfélle

Fur die vergleichende Beurteilung der einzelnen Trassenvarianten wurden diese in drei Tras-

senkorridore ,Std” (A), ,Mitte” (B) und ,Nord” (C) zusammengefasst.
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Der Trassenkorridor ,Sid” umfasst Varianten mit einer bestandsnahen Trassierung (Stich-
wort ,Ausbauvariante”). Der Trassenkorridor ,Mitte” beschreibt im Wesentlichen Varianten
mit einer Trassenfihrung stdlich und der Trassenkorridor ,,Nord” mit einer Trassenfiihrung
nordlich des Weingartenwaldes.

Abbildung 8: Hauptkorridore fiir Trassenvarianten (Quelle: USIP)

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden innerhalb der drei Trassenkor-
ridore insgesamt vierzehn Hauptvarianten untersucht und bewertet:

2 Hauptvarianten im Trassenkorridor Sid (A)
B Prognose-Planfall A1
B Prognose-Planfall A2

5 Hauptvarianten im Trassenkorridor Mitte (B)
E Prognose-Planfall B1 mit AS L207
B Prognose-Planfall B1
B Prognose-Planfall B1.1
B Prognose-Planfall B2
B Prognose-Planfall B2.1

5 Hauptvarianten im Trassenkorridor Nord (C)
B Prognose-Planfall C1 mit AS L207
E Prognose-Planfall C1

B Prognose-Planfall C1.1
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B Prognose-Planfall C2
®  Prognose-Planfall C2.1
2 Hauptvarianten im Trassenkorridor Stid-Mitte (AB)
B Prognose-Planfall AB1
B Prognose-Planfall AB2

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungen der jeweiligen Prognose-Planfélle sind in den Pla-
nen der Planreihen 4 ff. dokumentiert. Alle Differenzdarstellungen beziehen sich immer auf
den Prognose-Bezugsfall (PBF) 2035:

e Ubersichtslageplan

B Untersuchungsgebiet — Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV ws)

B Untersuchungsgebiet — Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV ws,sv)

B Untersuchungsgebiet — Differenzen zum PBF Gesamtverkehr DTV ws)

B Untersuchungsgebiet — Differenzen zum PBF Schwerverkehr DTV ws,sv)

B Planungsgebiet — Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV ws)

B Planungsgebiet — Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV ws,sv)

B Planungsgebiet — Differenzen zum PBF Gesamtverkehr DTV ws)

B Planungsgebiet — Differenzen zum PBF Schwerverkehr DTV ws,sv)

B Detailausschnitte Ost/West — Knotenstrome Gesamtverkehr DTV ws)

B Detailausschnitte Ost/West — Knotenstrome Schwerverkehr DTV ws,sv)
Ergdnzend zu den Abbildungen werden die fir das Planungsgebiet wesentlichen Verkehrs-

mengen der Prognose-Planfélle in ,,Steckbriefen” tabellarisch zusammengefasst und die zu
erwartenden Veranderungen gegenliber dem Prognose-Bezugsfall aufgezeigt.

2.4 Prognose-Planfallvarianten

Neben der untersuchungsgegenstandlichen MalRnahme B 31 Meersburg/West — Immen-
staad (Prognose-Planfélle) und den im Prognose-Nullfall und Prognose-Bezugsfall unterstell-
ten, netzergdnzenden MalRnahmen werden in der Raumschaft weitere StralRenbaumal3nah-
men diskutiert.

Diese weiteren StraRenbaumalnahmen stehen zunéchst nur in einem mittelbaren Zusam-
menhang mit der B 31 Meersburg/West - Immenstaad, kénnen jedoch bei einzelnen Haupt-
varianten eine sinnvolle Ergdnzung des StralRennetzes oder den ,schlechtesten Planungs-
fall” in Bezug auf Dimensionierung des Fahrbahnoberbaues oder Larmschutzeinrichtungen
darstellen.

Um mogliche Auswirkungen abschéatzen zu kénnen, werden diese MaRnahmen bei ausge-
wahlten Hauptvarianten zusatzlich mit unterstellt und als Prognose-Planfallvarianten unter-
sucht und bewertet. Folgende Planfallvarianten wurden im Rahmen der vorliegenden Ver-
kehrsuntersuchung beriicksichtigt:
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V1a
V1
V2a
V2
V3
V4a
Vb
V4
Vba
Vbb
V5
V6

Anschluss K 7783 Daisendorf

B 33 Verlegung bei Meersburg (BVWP-Nr. B33-G10-BW)
Querspange Roggele

Querspange Roggele und Rickbau B 31alt nérdlich Meersburg
L 205 OU Bermatingen (Linie Planfeststellung OU Markdorf)
L 205 OU Bermatingen (Linie Fortschreibung Regionalplan)
ohne K 7743neu OU Markdorf

Kombination aus V4a und V4b

ohne Anschluss L 207

Uberleitung B 31neu/B 31alt

Kombination aus Vba und Vbb

Nordwestumgehung Stetten

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungen der jeweiligen Prognose-Planfallvarianten werden

jeweils in untergeordneten Planreihen zur Hauptvariante dokumentiert. Die Differenzdarstel-

lungen der Prognose-Planfallvarianten beziehen sich immer auf die jeweilige Hauptvariante.
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3. Prognose-Planfélle Korridor Sid ( A)

3.1 Prognose-Planfall A1

Die Trassenvariante A1 stellt im Wesentlichen einen durchgéangigen B 31 Neubau parallel
zur B 31 im Bestand zwischen Baubeginn westlich Meersburg und Bauende 6stlich Immen-
staad am Bodensee dar. Lediglich im Bereich Hagnau am Bodensee weicht die Neubautrasse
zur Umfahrung der Ortslage nach Norden aus. Die B 31alt verbleibt zur zwischengemeind-
lichen und kleinrdumigen ErschlieBung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und Stetten
sowie fUr den langsam fahrenden Verkehr im klassifizierten StralRennetz.

Abbildung 9: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall A1

Die Trassenvariante A1 sieht folgende Verknlpfungen der B 31neu mit dem umgebenden
Hauptverkehrsstrallennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (A-1) mit B 31alt und B 33, am
Anschluss ,Immenstaad/West” (A-2) mit B 31alt und Meersburger Stral’e (OD Immenstaad)
sowie am Anschluss ,Immenstaad/Ost” (A-3) mit B 31alt, L 207 und K 7745 (OD Immen-
staad).

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante A1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
25.400 und 27.000 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen von 18 bis 22 % prognostiziert.

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall A1

Neubautrasse

StraBe Abschnitt DTVIWS5) DTVIWS,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.400 5.500 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg - AS Immenstaad/W 25.600 4.680 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Immenstaad/W - AS Immenstaad/O 26.700 4.800 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Immenstaad/O - BAUENDE 27.000 4.970 18%

Durch die Trassenvariante A1 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meersburg)
und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 19.900
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und 21.500 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt in den-
selben Abschnitten zwischen 3.930 und 4.140 SVfz/24h.

Der Biindelungseffekt der Trassenvariante A1 wird durch Aufsummierung der verkehrlichen
Verdnderungen an einer gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b,
B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegentiber dem Bezugsfall leistungsfahigere Bundesfernstrallennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 3.500 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus Gbernimmt die Neubautrasse ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.500 Kfz24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante A1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Planungs-
gebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am Boden-
see, Markdorf, Meersburg und Stetten (Nennung in alphabetischer Reihenfolge) stellen sich
wie folgt dar:

B Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante A1 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern ergeben sich fiir die L 207 mit Verkehrsveran-
derungen unter + 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen. Die L 328b wird
um rund 400 bis 600 Kfz/24h entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 20.000 Kfz/24h
massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hagnau verbleibt ein
Verkehrsaufkommen von 2.400 bis 3.200 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwi-
schen 5 und 6 %.

B In Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante A1 mit Verkehrs-
veranderungen unter + 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

E In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 200 und
800 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 500 Kfz/24h und
far die L 207 OD Markdorf ein um rund 500 bis 1.800 Kfz/24h geringeres Verkehrs-
aufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel wer-
den um rund 1.800 bis 2.000 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante A1 ergeben sich fur die Stadt Meersburg mit Verkehrsveran-
derungen unter = 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 1.400 Kfz/24h vom werktéaglichen
Verkehr entlastet. Flr die K 7747 OD Stetten wird gegeniiber dem Prognose-Bezugsfall
ein um rund 900 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

B Auch flr das nachgeordnete Landes- und Kreisstral3ennetz in Bermatingen bzw. Ahau-
sen werden Entlastungen zwischen 400 und 600 Kfz/24h prognostiziert.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante A1 sind in den Planen der Planreihe 4 fir Gesamt- und Schwerverkehr
abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 5: Steckbrief zum Prognose-Planfall A1

Neubautrasse Prognose-Planfall Al

StraBe Abschnift DTV(W&) _DTV(WE,SV)  %(W5,5V) (W5 a(W5SY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.400 5.500 22% 25.400 5.500
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg - AS Immenstaad/W 25.600 4.680 18% 25.600 4.680
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Immenstaad/W - AS Immenstaad/O 26.700 4.800 18% 26.700 4.800
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Immenstaad/O - BAUENDE 27.000 4.970 18% 27.000 4.970
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall Al

5”056“ Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _DTV(W5,SV) %(W5,SV) A(W5) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 25.400 5.500 22% 4.000 600
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 12.200 1.480 12% -20.300 -4.130
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 1.700 110 6% 19.900 3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.500 160 6% -20.000 -3.940
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.800 180 6% -19.900 -3.940
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 1.500 210 14% -21.500 -4.140
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - L1207 27.600 4.520 16% 6.400 460 7% -21.200 -4.060
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 8.400 380 5% -21.000 -4.120
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.000 4.970 18% 5.000 850
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.400 380 5% 1.100 140
Biindelung Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall Al

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(Ws) A(W5,5V)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 4.300 310 7% 4.000 300 8% -300 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 15.400 2.210 14% -1.100 -190
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nordl. Riedheim 10.800 420 4% 10.200 410 4% -600 -10
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 450 5% -400 -160
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.000 4.970 18% 5.000 850
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.400 380 5% 1.100 140
Screenline 72.600 8.380 12% 74.100 8.720 12% 1.500 340
Orisdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall A1

Ortslage Abschnitt DTV(W5) _ DIV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _DIV(W5,5V) %(W5,5V) A(WE) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstrafie 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.400 110 3% 0 0
Daisendorf K7783 Daisendort, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.900 200 4% 100 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.500 800 7% -300 -70
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 12.100 780 6% 300 60
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sid 5.600 560 10% 5.600 500 9% 0 -60
FN-Kluftern 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 450 5% -400 -160
FN-Kluftern 1L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.600 540 5% -600 -170
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 2.400 110 5% -20.100 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.200 190 6% -20.000 3.940
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 2.300 160 7% 0 -10
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.800 600 10% 300 100
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 4.800 260 5% -400 100
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.100 160 8% -100 0
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.200 90 8% -200 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.000 320 6% 5.500 400 7% 500 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 5.200 280 5% 400 90
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - 1205 7.200 440 6% 7.000 380 5% 200 60
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 14.200 1.030 7% -800 -140
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.800 1.020 7% 700 140
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 16.200 1.140 7% -800 -140
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstraBle 7.800 700 9% 7.500 630 8% -300 70
Markdorf L1205 OD Markdor, lttendorfer Str. 15.800 970 6% 15.300 890 6% -500 80
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 17.000 940 6% -500 80
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafle 14.000 610 4% 13.500 530 4% -500 -80
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.700 2.350 10% -1.200 -190
Markdorf 1207 OD Markdorf, stdl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.700 2.260 14% 1.800 250
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 11.400 1.750 15% -1.800 -260
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 12.800 1.770 14% -2.000 -270
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.000 220 7% -500 0
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Stid 1.400 20 1% 1.100 20 2% -300 0
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 12.600 1.770 14% -2.000 -270
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.100 660 7% 0 -100
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.600 650 5% 200 80
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% -400 -30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 180 6% 100 10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.200 240 5% 0 10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Sud 7.700 310 4% 7.700 310 4% 0 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 1.500 160 11% 300 20
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 900 60 7% -200 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 1.500 180 12% 300 20
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Steften B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 11.200 1.490 13% 1.400 260
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 10.500 1.550 15% -1.400 -260
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 900 140 16% -900 -20
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall Al

Ortslage Abschnitt DTV(WS5) _ DIV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(W5) A(W5,5V)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 10.100 520 5% -600 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 13.300 680 5% 500 70
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.800 670 5% -600 -80
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.200 240 6% 4.200 240 6% 0 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.000 460 9% -400 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.800 260 7% 3.300 260 8% -500 0
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3.1.1 Prognose-Planfallvariante A1-V1a

Derzeit ist die K 7783 Meersburg — Daisendorf nicht mit der B 31 verknipft. Der Baubeginn
der B 31 Meersburg/West — Immenstaad liegt ¢stlich der K 7783 (Daisendorfer StralRe) —
ein Anschluss der K 7783 an die B 31neu ist deshalb nicht Gegenstand der Variantenun-
tersuchung zum aktuellen Planungsabschnitt. Die Anschlussdiskussion ist im Kontext des
nachsten Planungsabschnittes Oberuhldingen — Meersburg/West (BVWP Nr. B31-G10-BW-
T3-BW) zu fahren.

Um dennoch mdgliche Auswirkungen eines Anschlusses der K 7783 an die B 31 auf den
aktuellen Planungsabschnitt zu untersuchen wird als Variante 1a zum Prognose-Planfall A1
ein Vollanschluss B 31/K 7783 unterstellt.

Abbildung 10: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante A1-V1a

Durch den Vollanschluss K 7783 Daisendorfer Str. an B31 neu kommt es im Wesentlichen
zu nahrdumigen Verkehrsverlagerungen zwischen Oberuhldingen und Stetten. Die B 31
nordlich Meersburg tGbernimmt gegeniiber dem Prognose-Planfall A1 ein zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen von bis zu 3.000 Kfz/24h, die B 33 OD Meersburg wird zwischen SABA-
Knoten und K 7783 in derselben GréRenordnung entlastet.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante A1-V1a sind in den Planen der Planreihe 4-1 fir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall A1 abgebildet.

3.1.2 Prognose-Planfallvariante A1-V1

Der Anschluss der K 7783 an die B 31 ist vor allem im Zusammenhang mit der MaRnahme
B 33 Verlegung bei Meersburg (BVWP-Nr. B33-G10-BW) von Interesse. Die B 33 zwischen
B 31, Fahrhafen Meersburg und weiter Richtung Konstanz ist als wichtige Hauptverkehrs-
achse von Uberregionaler Bedeutung ein Bestandteil der Netzkonzeption des Landes zur
Neugestaltung des klassifizierten StraRennetzes im noérdlichen Bodenseeraum:
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LAufgrund der relativ hohen Verkehrsbelastung in der OD Meersburg ergeben sich Ein-
schrdnkungen hinsichtlich der Leistungsféhigkeit, notwendige Verbesserungen der Ver-
kehrssicherheit fiir FuBgénger und Radfahrer sowie Reduzierung von Larm- und Schadstoff-
belastung der angrenzenden Bebauung kénnen nicht durchgefiihrt werden. Die aus Sicht
des Landes vorhandene, dringende Notwendigkeit zur Verbesserung der verkehrlichen und
stéddtebaulichen Verhéltnisse entlang der B 33 ist auf Grund der beengten Verhéltnisse nicht
moglich - eine Entlastung kann daher nur durch eine Verlegung erfolgen.

Bisher wurden drei grundsétzliche Varianten technisch in Lage und Héhe untersucht:

v Die Variante "K 7783" (Tunnellésung) verlduft ab dem Fdhrhafen westlich auf der
L 201, schwenkt nach ca. 400 m in den Hang, verlduft dort im Tunnel, wird in
Offenlage (iber das ehem. Bauhofgeldnde gefihrt und schlie8t an den vorhandenen
Kreisverkehr an der K 7783 an. Ergénzt wird sie durch den Anschluss der K 7783
an die B 31. Die Ldnge betrdgt 1,2 km (Tunnel ca. 620m).

Abbildung 11: B33-G10-BW, Ubersichtslageplan BVWP-Anmeldung, U 3 /B 1, 2013

B Die Variante "Saba-Knoten" (Tunnellésung) verlduft éstlich vom Fédhrhafen im Tun-
nel unter der Bebauung hindurch zum bestehenden AS an die B 31 (Saba-Knoten).
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Sie ist ca. 1,5 km lang (Tunnel ca. 1,3 km), wesentlich teurer als die anderen Vari-
anten und vom Tunnelende bis zur B 31 auf Grund der vorhandenen Flichennutzung
nicht unproblematisch.

v Die Variante "West" (offene Ldsung) beginnt wie die Variante ,K 7783" an der
L 201, fihrt dann weiter nach Westen und schlie3t ca. 1.000 m westl. der K 7783
an die B 31 an. Sie ist ca. 1,9 km lang und fihrt fast vollsténdig durch Laubwald.
Sie ist dije kostengiinstigste Lésung, bewirkt aber den gré8ten Eingriff in die Land-
schaft und den héchsten Fldchenverbrauch.

Die zum BVWP 2030 gemeldete Variante "K 7783" (Tunnellésung) weist gegeniiber der
Variante "West" (offene Lésung) den wesentlich geringeren Eingriff auf und fihrt durch
Anschluss der K 7783 an die B 31 zu positiven Verlagerungseffekten fiir das stéddtische
StralBennetz und die L 201.”*

Um die Auswirkungen der MaRnahme B 33 Verlegung bei Meersburg auf den aktuellen
Planungsabschnitt zu untersuchen wird als Variante 1 zum Prognose-Planfall A1 die zum
BVWP 2030 gemeldete Variante ,K 7783” (Tunnellésung) unterstellt.

Abbildung 12: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante A1-V'1

Die B 33 Verlegung bei Meersburg in der Variante ,K 7783" Ubernimmt zwischen L 201
und K 7783 Daisendorfer Stral3e ein Verkehrsaufkommen von rund 9.000 Kfz/24h. Die
B 31 nordlich Meersburg Gbernimmt gegenliiber dem Prognose-Planfall A1 ein zuséatzliches
Verkehrsaufkommen von bis zu 6.000 Kfz/24h, die B 33 OD Meersburg wird zwischen
SABA-Knoten und K 7783 in derselben Gr6Renordnung entlastet.

3 Quelle: https://www.bvwp-projekte.de/strasse/B033-G10-BW/B033-G10-BW.html
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Die Prognose-Planfallvariante A1-V1 stellt hinsichtlich der Anforderungen an die Dimensio-
nierung (z. B. Oberbau, LarmschutzmalRnahmen) den schlechtesten Planungsfall fir die
B 31 nordlich Meersburg dar.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante A1-V1 sind in den Planen der Planreihe 4-2 fir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall A1 abgebildet.

3.1.3 Prognose-Planfallvariante A1-V6

Durch die Trassenvariante A1 wird die B 33 Ortsdurchfahrt Stetten zwar entlastet, jedoch
nur in dem MalRRe, wie Verkehrsbeziehungen von der Achse B 33 Ravensburg — Markdorf —
Meersburg auf die Achsen B 30neu/B 31neu Ravensburg — Friedrichshafen — Meersburg
verlagert werden. In der B 33 OD Stetten verbleibt auch im Prognose-Planfall A1 ein werk-
tagliches Verkehrsaufkommen zwischen 10.500 und 11.200 Kfz/24h mit Schwerverkehrs-
anteilen von 13 bis 15 %. Es wird deshalb als Variante 6 zum Prognose-Planfall A1 eine
nordwestliche Ortsumgehung Stetten untersucht und bewertet.

Abbildung 13: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante A1-V6

Far die OU Stetten wird ein Verkehrsaufkommen von rund 10.500 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von rund 1.600 SVfz/24h prognostiziert. Dadurch kann die B 33 OD
Stetten um rund 9.500 bis 9.800 Kfz/24h massiv entlastet werden. Auf der B 33 OD Stet-
ten verbleibt ein werktagliches Verkehrsaufkommen von rund 1.000 bis 1.400 Kfz/24h.

Durch die MaBnahme wird die Attraktivitat der B 33 Markdorf — Meersburg erhéht, wodurch
im Zuge der B 33 Markdorf — Stetten Verkehrszunahmen zwischen 500 und 700 Kfz/24h
sowie im Zuge der B33 Meersburg zwischen 200 bis 300 Kfz/24h prognostiziert werden.
Darlber hinaus ergeben sich durch die ergdnzende MalRnahme OU Stetten keine nennens-
werten Anderungen gegeniiber dem Prognose-Planfall A1.
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Bei Umsetzung einer der Hauptvarianten des Korridor Sid (A) ist diese Netzerganzung zur
Entlastung der B 33 OD Stetten zu empfehlen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante A1-V6 sind in den Planen der Planreihe 4-3 fir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall A1 abgebildet.

3.2 Prognose-Planfall A2

Die Trassenvariante A2 entspricht zwischen Baubeginn und Immenstaad am Bodensee der
Trassenvariante A1. Noérdlich Immenstaad (ca. Hohe Seegaddel) verldsst die Trassenvari-
ante A2 die Parallellage zur B 31alt in norddstlicher Richtung, kreuzt die L 207 nérdlich
Immenstaad-Siedlung (ohne Anschluss) und bindet am Bauende an die B 31neu OU Fried-
richshafen an.

Abbildung 14: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall A2

Die Trassenvariante A2 sieht folgende Verknlpfungen der B 31neu mit dem umgebenden
HauptverkehrsstralRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (A2-1) mit B 31alt und B 33,
am Anschluss ,Immenstaad/West” (A2-2) mit B 31alt und Meersburger StralRe (OD Immen-
staad) sowie am Bauende der Anschluss an die B 31 OU Friedrichshafen (A2-3) mit einer
Uberleitung zur B 31alt.

Far die Abschnitte der Neubautrasse Variante A2 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
25.500 und 27.100 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen von 18 bis 22 % prognostiziert.

Tabelle 6: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall A2

Neubautrasse

StraBe Abschnitt DTVIW5)  DTVIWS,SV) %(W5,SV)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.500 5.510 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg - AS Immenstaad/W 25.700 4.700 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Immenstaad/W - BAUENDE 27.100 4.880 18%
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Durch die Trassenvariante A2 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meersburg)
und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 19.900
und 29.000 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt in den-
selben Abschnitten zwischen 3.930 und 5.530 SVfz/24h.

Der Blindelungseffekt der Trassenvariante A2 wird durch Aufsummierung der verkehrlichen
Veranderungen an einer gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b,
B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegenliber dem Bezugsfall leistungsfahigere Bundesfernstrallennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 2.200 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus tibernimmt die Neubautrasse ein zu-
séatzliches Verkehrsaufkommen von rund 3.000 Kfz/24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante A2 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Planungs-
gebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am Boden-
see, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

B Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante A2 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern ergeben sich fiir die L 207 und L 328b mit Ver-
kehrsveranderungen unter = 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 20.000 Kfz/24h
massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hagnau verbleibt ein
Verkehrsaufkommen von 2.400 bis 3.200 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwi-
schen 5 und 6 %.

B In Immenstaad am Bodensee nimmt der Verkehr im Zuge von Haupt- und Meersburger
StralRe zwischen 500 und 600 Kfz/24h zu. Ansonsten ergeben sich aus der Trassen-
variante A2 mit Verkehrsverdnderungen unter + 500 Kfz/24h keine weiteren wesent-
lichen Auswirkungen.

B In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 200 und
800 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 500 Kfz/24h und
far die L 207 OD Markdorf ein um rund 500 bis 1.800 Kfz/24h geringeres Verkehrs-
aufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel wer-
den um rund 1.800 bis 2.100 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante A2 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsveran-
derungen unter = 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 1.400 bis 1.500 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliiber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 800 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prognosti-
ziert.

B Auch fir das nachgeordnete Landes- und KreisstralRennetz in Bermatingen bzw. Ahau-
sen werden Entlastungen zwischen 400 und 600 Kfz/24h prognostiziert.
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Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante A2 sind in den Pléanen der Planreihe 4-4 fiir Gesamt- und Schwerverkehr

abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.

Tabelle 7: Steckbrief zum Prognose-Planfall A2

Neubautrasse Prognose-Planfall A2

StraBe Abschnitt DTV(WS) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(WS) A(W5,SV)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.500 5.510 22% 25.500 5.510
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg - AS Immenstaad/W 25.700 4.700 18% 25.700 4.700
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Immenstaad/W - BAUENDE 27.100 4.880 18% 27.100 4.880
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall A2

StraBe Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(W5) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 25.500 5.510 22% 4.100 610
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 3.500 80 2% -29.000 -5.530
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 1.600 110 7% -20.000 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.500 160 6% -20.000 -3.940
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.800 170 6% 19.900 3.950
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 2.600 160 6% -20.400 -4.190
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - L1207 27.600 4.520 16% 7.400 410 6% 20.200 -4.110
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 9.100 400 4% 20.300 -4.100
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.100 4.940 18% 5.100 820
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 9.600 430 4% 100 -90
Biindelung Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall A2

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(Ws) A(W5,SV)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 sstlich Urnau 4.300 310 7% 4.000 300 8% -300 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 15.400 2.210 14% -1.100 -190
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nordl. Riedheim 10.800 420 4% 10.200 410 4% -600 -10
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.300 540 6% 200 70
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.100 4.940 18% 5.100 820
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 9.600 430 4% 100 90
Screenline 72.600 8.380 12% 75.600 8.830 12% 3.000 450
Orisdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall A2

Ortslage Abschnitt DTV(W5) _DTV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _DIV(W5,SV) %(W5,SV) A(W5) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstrafle 4.200 220 5% 4.100 220 5% 100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.400 110 3% 0 0
Daisendorf K7783 Daisendor, sudlich Kurallee 5.000 190 4% 4.900 200 4% 100 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.600 810 7% -200 -60
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 12.100 780 6% -300 -60
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sid 5.600 560 10% 5.800 580 10% 200 20
FN-Kluftern 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.300 540 6% -200 -70
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.700 630 5% 500 80
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 2.400 110 5% -20.100 3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.200 190 6% 20.000 3.940
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 2.300 160 7% 0 -10
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.600 510 9% 100 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 4.800 260 5% -400 100
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.100 170 8% -100 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.200 90 8% 200 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.000 320 6% 5.600 400 7% 600 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 5.300 280 5% 500 90
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L1205 7.200 440 6% 7.000 370 5% -200 -70
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 14.200 1.040 7% -800 -130
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.800 1.020 7% -700 -140
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 16.200 1.150 7% 800 130
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - Gaufstrafe 7.800 700 9% 7.500 630 8% -300 -70
Markdorf 1205 OD Markdorf, litendorfer Str. 15.800 970 6% 15.300 890 6% -500 -80
Markdorf 1205 OD Markdorf, HauptstraBe 17.500 1.020 6% 17.000 950 6% -500 -70
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafle 14.000 610 4% 13.500 540 4% -500 -70
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafle - K7742 25.900 2.540 10% 24.700 2.350 10% -1.200 -190
Markdorf 1207 OD Markdor, sudl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.700 2.260 14% -1.800 -250
Mar.-lttendorf B33 OD litendorf West 13.200 2.010 15% 11.400 1.750 15% 1.800 260
Mar.-Ittendorf B33 OD lIttendorf Ost 14.800 2.040 14% 12.700 1.770 14% -2.100 -270
Mar.-Ittendorf K7782 OD litendorf Nord 3.500 220 6% 3.000 220 7% -500 0
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.100 20 2% -300 0
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 12.600 1.770 14% -2.000 -270
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.200 660 6% 100 -100
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.700 650 5% 300 -80
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% 400 30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.200 240 5% 0 10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.700 320 4% 0 10
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 1.500 160 1% 300 -20
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 900 60 7% -200 -10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 1% 1.500 180 12% -300 -20
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 180 6% 100 10
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 11.100 1.490 13% -1.500 -260
Steften B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 10.500 1.550 15% -1.400 -260
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 1.000 130 13% -800 -30
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall A2

Orislage Abschnitt DIVIWS5) _ DTV(W5,5V) H(W5,SV) DIVIWS5) _ DTV(W5,SV) H(WE,SV) A(W5) A(W5,5V)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 10.100 520 5% 600 80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 13.300 680 5% -500 -70
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.800 670 5% -600 -80
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sud 4.200 240 6% 4.200 240 6% 0 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.000 460 9% -400 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sid 3.800 260 7% 3.300 260 8% -500 0
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4. Prognose-Planfélle Korridor Mitte ( B )

4.1 Prognose-Planfélle B1

Die Trassenvariante B1 stellt einen durchgédngigen B 31 Neubau im mittleren Korridor dar.
Die Trassierung verlauft zwischen Meersburg und Stetten auf der Bestandstrasse, verladsst
diese stiddstlich Stetten nach Norden, verlduft weiter stidlich des Weingartenwaldes sowie
nordlich der Ortslagen Immenstaad-Kippenhausen und Immenstaad-Siedlung und bindet
Ostlich der L 207 an die B 31neu OU Friedrichshafen an.

Durch eine Spange 6stlich Stetten wird die B 33 zwischen den beiden Anschllissen ,Stet-
ten” (B1-2) und ,Meersburg” (B1-1) zusammen mit der B 31neu geflihrt. Dadurch kann die
Ortsdurchfahrt Stetten vom Durchgangsverkehr der B 33 entlastet werden. Die B31 alt ver-
bleibt zwischen Meersburg (B 33) und OU Friedrichshafen zur zwischengemeindlichen und
kleinrdumigen ErschlieBung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und Stetten sowie fir
den langsam fahrenden Verkehr im klassifizierten StraRennetz.

Prinzipiell sollte das klassifizierte, nachgeordnete StralRennetz an einen entsprechenden
StraRenneubau angebunden werden. Da bei einem Anschluss der Landesstraf3e 207 (Mark-
dorf — Immenstaad am Bodensee) aus umweltplanerischen Gesichtspunkten erhebliche
Nachteile zu erwarten sind, wird in den nachstehenden Prognose-Planfallvarianten mit und
ohne Anschluss der L 207 an die B 31neu deren Auswirkung auf das umliegende Straf3en-
netz gepruft.

4.1.1 Prognose-Planfall B1 mit AS L 207

Die Trassenvariante B1 mit AS L 207 sieht folgende Verkniipfungen der B 31neu mit dem
umgebenden HauptverkehrsstraRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (B1-1) mit B 31alt
und B 33, am Anschluss ,Stetten” (B1-2) mit B 33 sowie am Anschluss ,Immen-
staad/Nord” (B1-3) mit L 207. Die B 31neu miindet direkt in die OU Friedrichshafen. Eine
Uberleitung zur B 31alt ist nicht vorgesehen.
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Abbildung 15: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall B1 mit AS L 207

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante B1 mit AS L 207 wird ein Verkehrsaufkom-
men zwischen 25.000 und 33.300 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und
22 % prognostiziert. Die Spange Stetten Ubernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund
12.500 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 12 %.

Tabelle 8: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall B1 mit AS L 207

Neubautrasse

StraBe Abschnitt DTV(WS)  DTV(WS,SV) B(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.000 5.530 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (&stlich Stetten) 33.300 6.060 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (8stlich Stetten) - AS 1207 27.900 4.880 17%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS L207 - BAUENDE 30.400 5.200 17%
Netzergénzungen

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Spange Stetten 12.500 1.560 12%

Durch die Trassenvariante B1 mit AS L 207 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen
B 33 (Meersburg) und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen
zwischen 18.800 und 29.100 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsauf-
kommen liegt in denselben Abschnitten zwischen 3.390 und 5.520 SVfz/24h.

Der Blindelungseffekt der Trassenvariante B1 mit AS L 207 wird durch Aufsummierung der
verkehrlichen Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742,
L 328b, B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch
das gegenliber dem Bezugsfall leistungsfahigere Bundesfernstraliennetz wird ein Verkehrs-
aufkommen von 6.600 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus tGbernimmt die Neubautrasse ein zu-
séatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.800 Kfz24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.
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Die Auswirkungen der Trassenvariante B1 mit AS L 207 auf die Ortsdurchfahrten der sieben

im Planungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad

am Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten (Nennung in alphabetischer Reihenfolge)

stellen sich wie folgt dar:

Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante B1 mit AS L 207 mit
Verkehrsabnahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 900 Kfz/24h und die
die L 207 Sid um 200 Kfz/24h entlastet. Die L 328b wird um rund 700 bis
1.300 Kfz/24h entlastet.

Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.100 bis
19.900 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.300 bis 3.400 Kfz/24h mit Schwerver-
kehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Durch den Anschluss der L 207 an die B 31neu kommt es auf dem Abschnitt der L 207
entlang Immenstaad-Siedlung zu einer Verkehrszunahme von rund 8.000 Kfz/24h. Au-
RBer fur die GehrenbergstraRe (+ 800 Kfz/24h) ergeben sich fir die Ortslage Immen-
staad am Bodensee aus der Trassenvariante B1 mit AS L 207 bei Verkehrsverdanderun-
gen unter £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 400 und
1.400 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 600 bis
1.000 Kfz/24h und fir die L 207 OD Markdorf ein um rund 1.000 bis 2.500 Kfz/24h
geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und
Wirrensegel werden um rund 2.700 Kfz/24h entlastet.

Aus der Trassenvariante B1 mit AS L 207 ergeben sich flr die Stadt Meersburg mit
Verkehrsveranderungen unter =500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf
den Ortsdurchfahrten der Kernstadt. Fir die KreisstralRen-Ortsdurchfahrten in den
Stadtteilen Baitenhausen und Riedetsweiler werden Veranderungen zwischen -100 und
+ 700 Kfz/24h prognostiziert.

Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 10.400 bis 10.800 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 200 Kfz/24h héheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

Auch fir das nachgeordnete Landes- und Kreisstral3ennetz in Bermatingen werden Ent-
lastungen von rund 1.000 Kfz/24h prognostiziert. Fiir Ahausen ergeben sich aus der
Trassenvariante B1 mit AS L 207 keine nennenswerten Auswirkungen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellie-

rung der Trassenvariante B1 mit AS L 207 sind in den Planen der Planreihe 5 fir Gesamt-
und Schwerverkehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusam-

mengestellt.
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Tabelle 9: Steckbrief zum Prognose-Planfall B1

mit AS L207

Neubautrasse Prognose-Planfall BT mit AS L207

StraBe Abschnift DTV(WE) _DTV(WE,SV) __ %(W5,5V) (W5 a(WESY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.000 5.530 22% 25.000 5.530
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (&stlich Steften) 33.300 6.060 18% 33.300 6.060
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (&stlich Stetten) - AS L207 27.900 4.880 17% 27.900 4.880
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS 1207 - BAUENDE 30.400 5.200 17% 30.400 5.200
Netzergénzungen Prognose-Planfall BT mit AS L207

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(WS5) A(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Spange Stetten 12.500 1.560 12% 12.500 1.560
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1 mit AS 1207

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(Ws) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 25.000 5.530 22% 3.600 630
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 3.400 90 3% -29.100 -5.520
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.800 110 4% -18.800 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.600 150 6% 19.900 3.950
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.600 160 6% -20.100 -3.960
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 2.700 320 12% 20.300 4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (imm./O) - 1207 27.600 4.520 16% 7.700 590 8% -19.900 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 6.600 330 5% -22.800 -4.170
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 30.400 5.200 17% 8.400 1.080
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 6.600 330 5% -2.900 -190
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1 mit AS L207

StroBe Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(WS) A(W5,5V)
L204 Oberteuringen - Salem 1204 sstlich Urnau 4.300 310 7% 4.100 300 7% -200 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 15.000 2.180 15% -1.500 -220
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.500 380 4% -1.300 -40
1328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.800 390 4% -700 -220
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 30.400 5.200 17% 8.400 1.080
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 6.600 330 5% -2.900 -190
Screenline 72.600 8.380 12% 74.400 8.780 12% 1.800 400
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1 mit AS L1207

Ortslage Abschnitt DTV(W5) _ DTVIW5,5V) %(W5,5V) DTV(WS5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(WS) A(W5,SV)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstralle 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafe - Kurallee 3.400 110 3% 3.200 110 3% -200 0
Daisendorf K7783 Daisendor, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 200 4% -200 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 10.900 760 7% 9200 110
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.500 740 6% -900 -100
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.400 460 9% 200 100
FN-Kluftern 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.800 390 4% -700 -220
FN-Kluftern 1328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 10.900 470 4% -1.300 -240
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.400 110 3% -19.100 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.300 180 5% -19.900 -3.950
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.700 140 8% 600 30
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 13.500 860 6% 8.000 360
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 4.900 270 6% 300 110
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.000 160 8% -200 0
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.800 90 5% 400 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.000 320 6% 5.000 400 8% 0 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.700 270 6% -100 -100
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 3.400 160 5% 800 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L1205 7.200 440 6% 7.200 370 5% 0 -70
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 13.900 1.010 7% 1.100 160
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.200 1.000 7% -1.300 -160
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 15.600 1.120 7% -1.400 -160
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafe 7.800 700 9% 7.400 630 9% -400 -70
Markdorf 1205 OD Markdorf, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 15.200 880 6% -600 -90
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 16.500 930 6% -1.000 -90
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - GausstraBe 14.000 610 4% 13.000 520 4% -1.000 -90
Markdorf 1207 OD Markdorf, GausstraBe - K7742 25.900 2.540 10% 23.900 2.290 10% 2.000 250
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.000 2.200 14% -2.500 -310
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 12.400 1.780 14% -800 -230
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 12.100 1.680 14% -2.700 -360
Mar.-lttendorf K7782 OD Ittendorf Nord 3.500 220 6% 3.500 240 7% 0 20
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.200 10 1% -200 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 11.900 1.680 14% -2.700 -360
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.200 650 6% 100 110
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.600 640 5% 200 -90
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% -400 -30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 190 7% -100 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.000 230 5% -200 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.500 310 4% -200 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.400 180 8% 600 0
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.800 70 4% 700 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.500 190 8% 700 -10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 190 7% 100 0
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 1.800 90 5% 10.800 -1.660
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 1.500 150 10% 10.400 -1.660
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 2.000 150 8% 200 -10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall BT mit AS L207

Ortslage Abschnitt DIVIWS5) _ DTV(W5,SV] H(W5,SV) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) H(WE,SV) A(W5) A(W5,5V)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.600 510 5% 1.100 90
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.800 670 5% -1.000 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.300 660 5% -1.100 -90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sud 4.200 240 6% 4.300 240 6% 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.400 480 9% 0 20
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sid 3.800 260 7% 3.900 290 7% 100 30
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4.1.2 Prognose-Planfallvariante B1-Vba

Die Trassenvariante B1-Vba untersucht ein Szenario, welches weder eine Verknipfung mit
der L 207 noch eine Uberleitung zwischen B 31 OU Friedrichshafen und B 31alt vorsieht.
Es verbleiben die Anschlisse ,Meersburg” (B1-1) mit B 31alt und B 33 sowie ,Stetten”
(B1-2 / B1-4) mit B 33.

Abbildung 16: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante B1-V5a

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante B1-V5a wird ein Verkehrsaufkommen zwi-
schen 25.000 und 31.300 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 19 und 22 %
prognostiziert. Die Spange Stetten U{bernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund
11.900 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 13 %.

Bei einem Verzicht auf den Anschluss L 207 verbleiben auf der B 31 alt zwischen Meers-
burg und L 207 bis zu 2.300 Kfz/24 h sowie im Abschnitt zwischen L 207 und B 31neu
FN-Fischbach bis zu 3.100 Kfz/24 mehr als im Falle mit Anschluss. Die B 31neu wird west-
lich der L207 mit rund 2.200 und 6stlich mit rund 4.800 Kfz/24h weniger befahren. In den
Ortsdurchfahrten Kluftern verbleiben Mehrverkehre von bis zu 700 Kfz/24h (Lipbach),
2.200 Kfz/24h (Kluftern) und 1.400 Kfz/24h (Efrizweiler). Ohne eine Verknlpfung mit der
L 207 wird der néachst gelegene B 31neu Anschluss FN-Manzell (iber Spaltenstein mit bis
zu 2.800 Kfz/24h mehr genutzt.

Die Prognose-Planfallvariante B1-V5a stellt demnach eine Verschlechterung gegeniiber dem
Prognose-Planfall B1 mit AS L 207 dar und wird deshalb nicht zur weiteren Ausarbeitung
empfohlen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante B1-V5a sind in den Planen der Planreihe 5-1 fir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall BT mit AS L 207 ab-
gebildet.

41224-5-17-02-2022, Verkehrsprognose 2035 - Seite 29 -



4.1.3 Prognose-Planfallvariante B1-V5b

Die Trassenvariante B1-V5b sieht sowohl eine Verknipfung mit der L 207 als auch eine
Uberleitung zwischen B 31 OU Friedrichshafen und B 31alt vor. Es bleiben wiederum die
Anschlisse ,Meersburg” (B1-1) mit B 33 und B 31alt sowie ,Stetten” (B1-2 / B1-4) mit
B 33.

Abbildung 17: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante B1-V5b

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante B1-V5b wird ein Verkehrsaufkommen zwi-
schen 25.000 und 33.300 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 22 %
prognostiziert. Die Spange Stetten Ubernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund
12.300 Kfz/24h (13 % SV) und die Uberleitung B 31neu/B 31alt von rund 11.400 Kfz/24h
mit einem Schwerverkehrsanteil von 5 %.

Im Falle der Trassenvariante B1 mit AS L 207 und einer zusétzlichen Uberleitung zwischen
B 31neu/B 31alt 6stlich GE Immenstaad wird die L207 in H6he Immenstaad Siedlung ge-
geniber dem Prognose-Planfall B1 mit AS L 207 um rund 6.000 Kfz/24 h entlastet — dazu
missten dann allerdings zwei Anschlisse in rdumlich kurzem Abstand realisiert werden
(B1-5, B1-6).

Die Prognose-Planfallvariante B1-V5b stellt keine zielfUhrende Verknlipfung mit dem nach-
geordneten StralRennetz dar und wird deshalb nicht zur weiteren Ausarbeitung empfohlen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante B1-V5b sind in den Plédnen der Planreihe 5-2 fir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall B1 mit AS L 207 ab-
gebildet.
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4.1.4 Prognose-Planfall B1

Die Trassenvariante B1* sieht keine Verkniipfung mit der L 207, wohl aber eine Uberleitung
zwischen B 31 OU Friedrichshafen und B 31alt vor. Es bleiben wiederum die Anschlisse
~Meersburg” (B1-1) mit B 33 und B 31alt sowie ,Stetten” (B1-2, B1-4) mit B 33. Durch
eine Spange 6stlich Stetten wird die B 33 an die B 31neu angebunden. Dadurch kann die
OD Stetten vom Durchgangsverkehr der B 33 entlastet und riickgebaut werden.

Abbildung 18: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall B1

Fiar die Abschnitte der Neubautrasse Variante B1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
25.000 und 33.200 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 22 % prognos-
tiziert. Die Spange Stetten Ubernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund 12.200 Kfz/24h
(13 % SV) und die Uberleitung B 31neu/B 31alt von rund 14.300 Kfz/24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von 5 %.

Tabelle 10: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall B1

Neubautrasse

StraBe Abschnitt DIV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.000 5.530 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 33.200 6.060 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33 (Stetten) - BAUENDE 27.300 4.860 18%
Netzergénzungen

Strafle Abschnitt DIV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad  Uberleitung B31neu/B31alt 14.300 760 5%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  Spange Steften 12.200 1.540 13%

Durch die Trassenvariante B1 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meersburg)
und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 16.000

4 Der Prognose-Planfall B1 entspricht nach bisheriger Syntax dem ,Prognose-Planfall B1 ohne AS L 207 und
wird in der technischen Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung als Prognose-Planfallvariante B1-V5 bezeichnet.
Aufgrund der Ergebnisse wird dieser Prognose-Planfall zukiinftig als Hauptvariante B1 gefihrt.
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und 29.000 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt in den-
selben Abschnitten zwischen 3.830 und 5.530 SVfz/24h.

Der Biindelungseffekt der Trassenvariante B1 wird durch Aufsummierung der verkehrlichen
Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b, B 31neu
OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das gegeniber
dem Bezugsfall leistungsfahigere BundesfernstraRennetz wird ein Verkehrsaufkommen von
3.500 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neubautrasse verlagert.
Uber diese Querschnitte hinaus ibernimmt die Neubautrasse ein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen von rund 3.900 Kfz24h, welches sich aus regionalen und Uberregionalen Ver-
kehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante B1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Planungs-
gebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am Boden-
see, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

B Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante B1 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

e |Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 700 Kfz/24h entlastet,
die L 207 Sid wird um 200 Kfz/24h mehr belastet. Die L 328b wird um rund 500 bis
900 Kfz/24h entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 18.800 bis
19.500 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.700 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen
zwischen 3 und 5 %.

e Fir Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante B1 mit Verkehrs-
veranderungen unter +500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

E In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 400 und
1.400 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 600 bis
900 Kfz/24h und fir die L 207 OD Markdorf ein um rund 1.000 bis 2.400 Kfz/24h
geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und
Wirrensegel werden um rund 2.600 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante B1 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsveran-
derungen unter £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen Baiten-
hausen und Riedetsweiler werden Veranderungen zwischen -100 und + 700 Kfz/24h
prognostiziert.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 10.600 bis 11.000 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliiber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 200 Kfz/24h héheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

B Auch fir das nachgeordnete LandesstraRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 1.000 bis 1.100 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstralRen-Ortsdurchfahr-
ten in Bermatingen und Ahausen ergeben sich mit Verkehrsverdnderungen unter
+500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.
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Im Prognose-Planfall B1 wird auf einen Anschluss der L 207 nérdlich Immenstaad Siedlung
verzichtet und dafiir eine Uberleitung zwischen B 31neu/B31 alt dstlich GE Immenstaad
unterstellt. Im Abschnitt zwischen L 207 und der Uberleitung wird ein zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen von 6.800 Kfz/24h prognostiziert, die Uberleitung selbst (ibernimmt rund
14.300 Kfz/24h. Im Vergleich zum Prognose-Planfall B1 mit AS L207 sind die Auswirkun-
gen auf das nachgeordnete Netz mit bis zu +500 Kfz/24h im Zuge der B31 alt Hagnau —
Immenstaad sowie von bis zu +500 Kfz/24h im Zuge der Ortsdurchfahrten Kluftern ver-
gleichsweise gering.

Im Ergebnis der bearbeiteten Prognose-Planfalle B1 mit AS L207, B1-V5a, B1-V5b und B1
ohne AS L 207 (B1-V5) wird deshalb vorgeschlagen, in allen Szenarien mit Trassenfiihrung
nordlich Immenstaad Siedlung (B1, B1.1, C1, C1.1) auf einen Anschluss der L 207 nérdlich
Immenstaad Siedlung zu verzichten und stattdessen eine Uberleitung zwischen
B 31neu/B 31alt 6stlich GE Immenstaad zu realisieren. Die entsprechende Prognose-Plan-
fallvariante B1 ohne AS L 207 (B1-V5) wird deshalb als Hauptvariante B1 bezeichnet.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante B1 sind in den Planen der Planreihe 5-3 fiir Gesamt- und Schwerverkehr
abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 11: Steckbrief zum Prognose-Planfall B1

Neubautrasse Prognose-Planfall B1

StraBe Abschnift DTV(WE) _DTV(WE,SV) _ %(W5,5V) (W5 a(WESY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.000 5.530 22% 25.000 5.530
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 33.200 6.060 18% 33.200 6.060
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (Steften) - BAUENDE 27.300 4.860 18% 27.300 4.860
Netzergénzungen Prognose-Planfall B1

StraBe Abschnitt DTV(WS5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(WS) A(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Uberleitung B31neu/B31alt 14.300 760 5% 14.300 760
B31 Meersburg/W - Immenstaad Spange Stetten 12.200 1.540 13% 12.200 1.540
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(Ws) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 25.000 5.530 22% 3.600 630
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 3.500 80 2% -29.000 -5.530
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.700 110 4% -18.900 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 3.000 150 5% 19.500 3.950
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 3.100 170 5% -19.600 -3.950
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.100 320 10% 19.900 4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - 1207 27.600 4.520 16% 8.600 580 7% -19.000 -3.940
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 13.400 670 5% -16.000 -3.830
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.200 5.110 18% 7.200 990
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 9.700 440 5% 200 -80
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1

StroBe Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(WS) A(W5,5V)
L204 Oberteuringen - Salem 1204 sstlich Urnau 4.300 310 7% 4.100 300 7% -200 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 15.000 2.170 14% -1.500 -230
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.500 390 4% -1.300 -30
1328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.000 510 6% -500 -100
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.200 5.110 18% 7.200 990
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 9.700 440 5% 200 -80
Screenline 72.600 8.380 12% 76.500 8.920 12% 3.900 540
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1

Ortslage Abschnitt DTV(WS5) _ DTVIW5,5V) %(W5,5V) DTV(WS) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(WS) A(W5,SV)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstralle 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafe - Kurallee 3.400 110 3% 3.200 110 3% -200 0
Daisendorf K7783 Daisendor, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 200 4% -200 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.100 770 7% 700 100
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.700 740 6% -700 -100
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.800 580 10% 200 20
FN-Kluftern 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.000 510 6% -500 -100
FN-Kluftern 1328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.300 610 5% -900 -100
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.700 110 3% -18.800 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.700 180 5% -19.500 -3.950
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.800 140 8% 500 30
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.400 500 9% -100 0
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 5.500 260 5% 300 100
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.500 170 7% 300 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.600 90 6% 200 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.000 320 6% 5.200 400 8% 200 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.800 270 6% 0 -100
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L1205 7.200 440 6% 7.200 370 5% 0 -70
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 13.900 1.010 7% 1.100 160
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.200 1.000 7% -1.300 -160
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 15.600 1.130 7% -1.400 150
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafe 7.800 700 9% 7.400 630 9% -400 -70
Markdorf 1205 OD Markdorf, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 15.200 880 6% -600 -90
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 16.600 930 6% -900 -90
Markdorf L1207 OD Markdorf, B33 - GausstraBe 14.000 610 4% 13.000 520 4% -1.000 -90
Markdorf 1207 OD Markdorf, GausstraBe - K7742 25.900 2.540 10% 23.900 2.300 10% 2.000 240
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.100 2.200 14% -2.400 -310
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 12.400 1.780 14% -800 -230
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 12.200 1.690 14% -2.600 -350
Mar.-lttendorf K7782 OD Ittendorf Nord 3.500 220 6% 3.500 240 7% 0 20
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.200 20 2% -200 0
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 12.000 1.690 14% -2.600 -350
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.200 650 6% 100 110
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.600 640 5% 200 -90
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% -400 -30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 190 7% -100 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.000 230 5% -200 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.500 310 4% -200 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.400 180 8% 600 0
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.800 70 4% 700 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.500 200 8% 700 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 190 7% 100 0
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 1.600 90 6% 11.000 1.660
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 1.300 150 12% 10.600 1.660
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 2.000 150 8% 200 -10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1

Ortslage “Abschnitt DTV(We] _DTV(WE,SY] __ %W5,5V] DTV(Ws] _DTV(WE,SY) _ %W5,5V) a(W5)  a(W5SY)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.700 510 5% 1.000 90
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.800 670 5% -1.000 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.300 660 5% -1.100 -90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sud 4.200 240 6% 4.300 240 6% 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.400 480 9% 0 20
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sid 3.800 260 7% 3.800 280 7% 0 20
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4.2 Prognose-Planfall B1.1

Die Trassenvariante B1.1 stellt einen durchgangigen B 31 Neubau im mittleren Korridor dar.
Die Trassierung verlasst die Bestandstrasse Hohe Meersburg, fiihrt nérdlich um Steten
herum, verlauft weiter in Richtung Osten sUdlich des Weingartenwaldes sowie nérdlich der
Ortslagen Immenstaad-Kippenhausen und Immenstaad-Siedlung und bindet 6&stlich der
L 207 an die Ortsumgehung Friedrichshafen an. Die B31alt verbleibt zur zwischengemeind-
lichen und kleinrdumigen ErschlieBung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und Stetten
sowie flr den langsam fahrenden Verkehr im klassifizierten Stral3ennetz.

Abbildung 19: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall B1.1

Die Trassenvariante B1.1 sieht folgende Verkniipfungen der B 31neu mit dem umgebenden
HauptverkehrsstraRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (B1.1-1) mit B 31alt und am
Anschluss ,Stetten” (B1.1-2) mit B 33. Die B 31neu miindet am Bauende direkt in die OU
Friedrichshafen (B1.1-3) — hier ist eine Uberleitung zur B 31alt (B1.1-4) vorgesehen.

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante B1.1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
21.400 und 26.600 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 19 und 26 % prognos-
tiziert. Die Uberleitung B 31neu/B 31alt Gbernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund
13.100 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 5 %.

Tabelle 12: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall B1.1

Neubautrasse

Strafle Abschnitt DTVIW5)  DTVIWS,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.100 5.610 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 21.400 5.480 26%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (Stetten) - BAUENDE 26.600 4.970 19%
Netzergénzungen

Strafle Abschnitt DIV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ Uberleitung B31neu/B31alt 13.100 690 5%
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Durch die Trassenvariante B1.1 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meers-
burg) und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen
16.000 und 19.900 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt
in denselben Abschnitten zwischen 3.830 und 4.760 SVfz/24h.

Der Blundelungseffekt der Trassenvariante B1.1 wird durch Aufsummierung der verkehrli-
chen Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328D,
B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegenliber dem Bezugsfall leistungsfahigere Bundesfernstral3ennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 3.500 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus bernimmt die Neubautrasse ein zu-
séatzliches Verkehrsaufkommen von rund 3.700 Kfz24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante B1.1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Pla-
nungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am
Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

e Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante B1.1 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 700 bis 800 Kfz/24h
entlastet, die L 207 Sid wird um 200 Kfz/24h mehr belastet. Die L 328b wird um rund
500 bis 900 Kfz/24h entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 18.800 bis
19.400 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.700 bis 3.800 Kfz/24h mit Schwerver-
kehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

B Fir Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante B1.1 mit Verkehrs-
veranderungen unter +500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf im Abschnitt zwischen
den Landesstrafien 205 und 207 zwischen 1.000 und 1.300 Kfz/24h entlastet. Fir die
L 205 OD Markdorf wird ein um rund 700 bis 1.100 Kfz/24h und fir die L 207 OD
Markdorf ein um rund 1.200 bis 1.500 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prog-
nostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel werden um rund 1.200
bis 1.300 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante B1.1 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsver-
anderungen unter =500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die B 33 zum Fahranleger (Serpentine) wird eine Verkehrs-
zunahme von 600 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstralRen-Ortsdurchfahrten in den
Stadtteilen Baitenhausen und Riedetsweiler werden Verkehrszunahmen zwischen 800
und 1.000 Kfz/24h prognostiziert.

e Aus der Trassenvariante B1.1 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsver-
anderungen unter + 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B Aus der Trassenvariante B1.1 ergeben sich fir die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten
mit Verkehrszunahmen bis 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen. Fir die
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K 7747 OD Stetten wird gegeniber dem Prognose-Bezugsfall ein um rund
1.500 Kfz/24h hoéheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

B Auch fir das nachgeordnete LandesstralRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 1.200 bis 1.300 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstraRen-Ortsdurchfahr-
ten in Bermatingen und Ahausen ergeben sich mit Verkehrsveranderungen unter
+500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellie-
rung der Trassenvariante B1.1 sind in den Planen der Planreihe 6 fiir Gesamt- und Schwer-
verkehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 13: Steckbrief zum Prognose-Planfall B1.1

Neubautrasse Prognose-Planfall B1.1

StraBe Abschnift DTV(WE) _DTV(WE,SV) __ %(W5,5V) (W5 a(WESY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.100 5.610 22% 25.100 5.610
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 21.400 5.480 26% 21.400 5.480
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (Steften) - BAUENDE 26.600 4.970 19% 26.600 4.970
Netzergénzungen Prognose-Planfall B1.1

StraBe Abschnitt DTV(WS5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(W5) A(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad  Uberleitung B31neu/B31alt 13.100 690 5% 13.100 690
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1.1

StroBe Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(WS) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 3.700 140 4% 17.700 -4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 14.700 850 6% 7.800 -4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.800 110 4% 18.800 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 3.100 150 5% 19.400 3.950
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 3.200 170 5% 19.500 -3.950
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.100 320 10% 19.900 -4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - L1207 27.600 4.520 16% 8.600 580 7% 19.000 3.940
B31 Meersburg - Immenstaad 1207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 13.400 670 5% 16.000 3.830
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.200 5.240 18% 7.200 1.120
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.700 390 4% -800 -130
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1.1

Srrafe “Abschnitt DTV(WE] _DTV(WE,SY) __ %(W5,5V) DTV(WE) _DTV(WE,SV) __ %(W5,5V) a(W5)  a(W5SY)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 4.300 310 7% 3.900 290 7% 400 20
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 16.100 2.230 14% -400 -170
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nordl. Riedheim 10.800 420 4% 9.400 390 4% -1.400 -30
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. 1L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.000 510 6% -500 -100
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.200 5.240 18% 7.200 1.120
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.700 390 4% -800 -130
Screenline 72.600 8.380 12% 76.300 9.050 12% 3.700 670
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1.1

Orislage Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,SV) A(W5) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Orisstrafle 4.200 220 5% 4.200 220 % 0 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.300 110 3% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, sudlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 190 4% -200 0
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.100 770 7% -700 -100
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.600 740 6% 800 100
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sid 5.600 560 10% 5.800 580 10% 200 20
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.000 510 6% 500 100
FN-Kluftern 1L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.300 610 5% -900 -100
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.700 110 3% 18.800 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.800 180 5% 19.400 -3.950
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.800 150 8% 500 -20
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.300 500 9% 200 0
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 5.500 260 5% 300 100
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.500 170 7% 300 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.600 100 6% 200 10
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.000 320 6% 5.300 400 8% 300 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.900 270 6% 100 -100
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.700 160 6% 100 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L205 7.200 440 6% 7.600 440 6% 400 0
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 14.000 1.070 8% -1.000 -100
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.300 1.070 7% 1.200 90
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 15.700 1.190 8% -1.300 90
Markdorf B33 OD Markdorf, L207 - GauBstrafe 7.800 700 9% 7.600 690 9% 200 10
Markdorf L1205 OD Markdor, lttendorfer Str. 15.800 970 6% 15.100 880 6% 700 90
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 16.400 930 6% -1.100 90
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafie 14.000 610 4% 12.800 520 4% -1.200 -90
Markdorf 1207 OD Markdorf, GausstraBe - K7742 25.900 2.540 10% 24.600 2.290 9% -1.300 -250
Markdorf 1207 OD Markdorf, stdl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 17.000 2.200 13% 1.500 310
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 13.700 1.850 14% 500 -160
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 13.600 1.750 13% -1.200 -290
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.400 250 7% 100 30
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Stid 1.400 20 1% 1.200 20 2% 200 0
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 13.300 1.740 13% -1.300 -300
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.700 760 7% 600 0
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.800 730 5% 400 0
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.200 460 7% -200 0
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.100 230 5% -100 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Sud 7.700 310 4% 7.600 310 4% -100 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.600 170 7% 800 -10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.900 70 4% 800 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.800 200 7% 1.000 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Steften B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 12.700 850 7% 100 900
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 12.400 920 7% 500 -890
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 3.300 150 5% 1.500 -10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B1.1

Ortslage Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(Ws) A(W5,5V)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.500 520 5% -1.200 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.600 670 5% -1.200 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.100 660 5% 1.300 90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sud 4.200 240 6% 4.300 240 6% 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.200 460 9% 200 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.800 260 7% 3.700 290 8% -100 30
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4.3 Prognose-Planfall B2

Die Trassenvariante B2 stellt einen durchgéngigen B 31 Neubau im mittleren Korridor dar.
Die Trassierung verlauft zwischen Meersburg und Stetten auf der Bestandstrasse, verlasst
diese sldo6stlich Stetten nach Norden, verlauft weiter in Richtung Osten sidlich des Wein-
gartenwaldes sowie nérdlich der Ortslagen Immenstaad-Kippenhausen und bindet zwischen
den Ortslagen Immenstaad und Immenstaad-Siedlung wieder an die bestehende B 31 an.

Durch eine Spange 0Ostlich Stetten wird die B 33 (B2-4) an die B 31neu (B2-2) angebunden.
Dadurch kann die OD Stetten vom Durchgangsverkehr der B 33 entlastet und riickgebaut
werden. Die B31alt verbleibt zwischen Meersburg (B 33) und OU Friedrichshafen zur zwi-
schengemeindlichen und kleinrdumigen ErschlieBung der Ortslagen von Immenstaad, Hag-
nau und Stetten sowie fir den langsam fahrenden Verkehr im klassifizierten Stral3ennetz.

Abbildung 20: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall B2

Die Trassenvariante B2 sieht folgende Verknipfungen der B 31neu mit dem umgebenden
HauptverkehrsstraRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (B2-1) mit B 31alt und B 33,
am Anschluss ,Stetten” (B2-2, B2-4) mit B 33 sowie am Anschluss ,Immenstaad/Ost” (B2-
3) mit B 31alt, L 207 und K 7745 (OD Immenstaad).

Far die Abschnitte der Neubautrasse Variante B2 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
24.700 und 33.100 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 22 % prognos-
tiziert. Die Spange Stetten Ubernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund 13.000 Kfz/24h
mit einem Schwerverkehrsanteil von 12 %.
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Tabelle 14: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall B2

Neubautrasse Prognose-Planfall B2

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTVIWS5,SV) %(W5,5V) A(WS) A(WS,SV)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 24.700 5510 22% 24.700 5.510
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 33.100 6.030 18% 33.100 6.030
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (Stetten) - AS L207 27.000 4.870 18% 27.000 4.870
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS 207 - BAUENDE 27.800 5.000 18% 27.800 5.000
Netzergénzungen Prognose-Planfall B2

StraBe Abschnitt DIV(W5)  DTVIWS,SV) %(W5,5V) A(WS) A(WS5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Spange Stetten 13.000 1.610 12% 13.000 1.610

Durch die Trassenvariante B2 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meersburg)
und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 18.400
und 29.300 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt in den-
selben Abschnitten zwischen 3.900 und 5.540 SVfz/24h.

Der Bliindelungseffekt der Trassenvariante B2 wird durch Aufsummierung der verkehrlichen
Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b, B 31neu
OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das gegentiber
dem Bezugsfall leistungsfahigere BundesfernstralRennetz wird ein Verkehrsaufkommen von
3.800 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neubautrasse verlagert.
Uber diese Querschnitte hinaus (ibernimmt die Neubautrasse ein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen von rund 2.000 Kfz/24h, welches sich aus regionalen und Uberregionalen Ver-
kehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante B2 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Planungs-
gebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am Boden-
see, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

e Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante B2 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

E |Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 800 Kfz/24h und die
L 207 Sid um 100 Kfz/24h entlastet. Die L 328b wird um rund 500 bis 900 Kfz/24h
entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.100 bis
19.800 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.400 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen
zwischen 3 und 5 %.

B Fir Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante B2 Verkehrsver-
anderungen zwischen -400 und + 900 Kfz/24h.

E In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 400 und
1.400 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 600 bis
900 Kfz/24h und fir die L 207 OD Markdorf ein um rund 1.000 bis 2.000 Kfz/24h
geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und
Wirrensegel werden um rund 2.000 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante B2 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsveran-
derungen unter +500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die KreisstraRen-Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen
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Baitenhausen und Riedetsweiler werden Verdnderungen zwischen -100 und
+ 700 Kfz/24h prognostiziert.

E Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 10.700 bis 11.000 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 200 Kfz/24h hoheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

e Auch fir das nachgeordnete LandesstraRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 800 bis 900 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstraRen-Ortsdurchfahrten in
Bermatingen und Ahausen ergeben sich mit Verkehrsverdnderungen unter
+500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante B2 sind in den Planen der Planreihe 7 fir Gesamt- und Schwerverkehr
abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 15: Steckbrief zum Prognose-Planfall B2

Neubautrasse Prognose-Planfall B2

StraBe Abschnift DTV(WE) _DTV(WE,SV) _ %(W5,5V) (W5 a(WESY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 24.700 5.510 22% 24.700 5.510
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 33.100 6.030 18% 33.100 6.030
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (Stetten) - AS L207 27.000 4.870 18% 27.000 4.870
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS 1207 - BAUENDE 27.800 5.000 18% 27.800 5.000
Netzergénzungen Prognose-Planfall B2

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(WS5) A(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Spange Stetten 13.000 1.610 12% 13.000 1.610
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(Ws) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 24.700 5.510 22% 3.300 610
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 3.200 70 2% -29.300 -5.540
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.400 100 4% -19.200 -3.940
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.700 120 4% 19.800 3.980
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.800 140 5% -19.900 -3.980
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.100 320 10% 19.900 4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - 1207 27.600 4.520 16% 9.200 620 7% -18.400 -3.900
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 8.700 390 4% -20.700 -4.110
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.800 5.000 18% 5.800 880
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.700 390 4% -800 -130
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2

StroBe Abschnitt DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) A(WS) A(W5,5V)
L204 Oberteuringen - Salem 1204 sstlich Urnau 4.300 310 7% 4.000 300 8% -300 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 15.500 2.190 14% -1.000 -210
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.600 380 4% -1.200 -40
1328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.000 490 5% -500 -120
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.800 5.000 18% 5.800 880
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.700 3%0 4% -800 -130
Screenline 72.600 8.380 12% 74.600 8.750 12% 2.000 370
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2

Ortslage Abschnitt DTV(WS5) _ DTVIW5,5V) %(W5,5V) DTV(WS) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(WS) A(W5,SV)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstralle 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafe - Kurallee 3.400 110 3% 3.200 110 3% -200 0
Daisendorf K7783 Daisendor, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 200 4% -200 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.000 740 7% 800 130
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.600 720 6% -800 -120
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.500 540 10% 100 20
FN-Kluftern 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.000 490 5% -500 -120
FN-Kluftern 1328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.300 570 5% -900 -140
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.400 110 3% 19.100 3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.400 160 5% 19.800 3.970
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.700 120 7% 600 50
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.400 510 9% -100 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 6.100 300 5% 900 140
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.700 170 6% 500 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.600 80 5% 200 -10
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.000 320 6% 4.900 400 8% -100 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.400 250 6% -400 -120
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L1205 7.200 440 6% 7.200 370 5% 0 -70
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 14.000 990 7% 1.000 180
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.300 980 7% -1.200 -180
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 15.600 1.110 7% -1.400 -170
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafe 7.800 700 9% 7.400 630 9% -400 -70
Markdorf 1205 OD Markdor, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 15.200 880 6% -600 -90
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 16.600 930 6% -900 -90
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - GausstraBe 14.000 610 4% 13.000 500 4% -1.000 -110
Markdorf 1207 OD Markdorf, GausstraBe - K7742 25.900 2.540 10% 24.300 2.280 9% 1.600 260
Markdorf 1207 OD Markdor, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.500 2.200 13% -2.000 -310
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 13.100 1.830 14% -100 -180
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 12.800 1.720 13% -2.000 -320
Mar.-lttendorf K7782 OD Ittendorf Nord 3.500 220 6% 3.500 250 7% 0 30
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.100 10 1% -300 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 12.600 1.720 14% -2.000 -320
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.100 650 6% 0 110
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.600 640 5% 200 -90
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% -400 -30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 190 7% -100 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.000 230 5% -200 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.500 310 4% -200 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.400 170 7% 600 -10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.700 70 4% 600 0
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.500 190 8% 700 -10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 190 7% 100 0
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 1.600 80 5% 11.000 -1.670
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 1.200 150 13% 10.700 -1.660
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 2.000 150 8% 200 -10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2

Ortslage “Abschnitt DTV(We] _DTV(WE,SY] __ %W5,5V] DTV(Ws] _DTV(WE,SY) _ %W5,5V) a(W5)  a(W5SY)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.800 510 5% 900 90
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 13.000 670 5% -800 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.500 660 5% -900 -90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sud 4.200 240 6% 4.300 240 6% 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.300 480 9% -100 20
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sid 3.800 260 7% 3.800 290 8% 0 30
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4.4 Prognose-Planfall B2.1

Die Trassenvariante B2.1 stellt einen durchgangigen B 31 Neubau im mittleren Korridor dar.
Die Trassierung verldsst die Bestandstrasse Hohe Meersburg, fihrt noérdlich um Stetten
herum, verlauft weiter in Richtung Osten sUdlich des Weingartenwaldes sowie nérdlich der
Ortslagen Immenstaad-Kippenhausen und bindet zwischen den Ortslagen Immenstaad und
Immenstaad-Siedlung wieder an die bestehende B 31 an. Die B31alt verbleibt zwischen
Stetten (B 33) und Immenstaad (L 207) zur zwischengemeindlichen und kleinrdumigen Er-
schlieBung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und Stetten sowie fir den langsam
fahrenden Verkehr im klassifizierten Stral3ennetz.

Abbildung 21: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall B2.1

Die Trassenvariante B2.1 sieht folgende Verkniipfungen der B 31neu mit dem umgebenden
HauptverkehrsstraRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (B2.1-1) mit B 31alt und am
Anschluss ,Stetten” (B2.1-2) mit B 33 sowie am Anschluss ,Immenstaad/Ost” (B2.1-3)
mit B 31alt, L 207 und K 7745 (OD Immenstaad).

Fiar die Abschnitte der Neubautrasse Variante B2.1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
21.300 und 27.600 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen von 18 bis 25 % prognostiziert.

Tabelle 16: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall B2.1

Neubautrasse

Strafle Abschnitt DTVIW5)  DTVIWS,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 24.900 5.530 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 21.300 5.390 25%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS B33 (Steften) - AS L207 26.800 4.950 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS 1207 - BAUENDE 27.600 5.080 18%

Durch die Trassenvariante B2.1 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meers-
burg) und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen
18.000 und 20.800 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt
in denselben Abschnitten zwischen 3.900 und 4.760 SVfz/24h.
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Der Bindelungseffekt der Trassenvariante B2.1 wird durch Aufsummierung der verkehrli-
chen Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b,
B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegenliber dem Bezugsfall leistungsfahigere BundesfernstraRennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 3.700 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus tbernimmt die Neubautrasse ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.900 Kfz24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante B2.1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Pla-
nungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am
Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

e Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante B2.1 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

e |Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 1.000 Kfz/24h und die
L 207 Sid um 200 Kfz/24h entlastet. Die L 328b wird um rund 600 bis 900 Kfz/24h
entlastet.

B Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.100 bis
19.800 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.400 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen
zwischen 3 und 4 %.

e FUr Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante B2.1 Verkehrsver-
anderungen zwischen -400 und + 900 Kfz/24h.

B In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf im Abschnitt zwischen
den Landesstralen 205 und 207 zwischen 1.000 und 1.300 Kfz/24h entlastet. Fir die
L 205 OD Markdorf wird ein um rund 700 bis 1.100 Kfz/24h und fir die L 207 OD
Markdorf ein um rund 1.200 bis 1.500 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prog-
nostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel werden um rund
1.000 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante B2.1 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsver-
anderungen unter =500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen Baiten-
hausen und Riedetsweiler werden Verkehrszunahmen zwischen 900 und
1.000 Kfz/24h prognostiziert.

B Aus der Trassenvariante B2.1 ergeben sich fir die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten
mit Verkehrszunahmen bis 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen. Fir die
K 7747 OD Stetten wird gegenliber dem Prognose-Bezugsfall ein um rund
1.500 Kfz/24h hoéheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

B Auch fir das nachgeordnete LandesstralRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 1.100 bis 1.300 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstralRen-Ortsdurchfahr-
ten in Bermatingen und Ahausen ergeben sich mit Verkehrsverdnderungen unter
+500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.
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Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante B2.1 sind in den Planen der Planreihe 8 fiir Gesamt- und Schwerverkehr
abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.

Wie in allen Varianten mit einer Trassenfihrung nordlich Stetten (B1.1, B2.1, C1.1, C2.1)
verbleibt die B33 Ravensburg — Konstanz in den Ortsdurchfahrten Stetten und Meersburg.
In den folgenden Prognose-Planfallvarianten wird geprift, welche Entlastungswirkungen fir
die beiden Ortsdurchfahrten durch zusatzliche Netzergdnzungen erreicht werden kénnen.
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Tabelle 17: Steckbrief zum Prognose-Planfall B2.1

Neubautrasse Prognose-Planfall B2.1

StraBe Abschnitt DTV(WE) _DTV(WE,SV) __ %(W5,5V) (W5 a(W5SY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 24.900 5.530 22% 24.900 5.530
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 21.300 5.390 25% 21.300 5.390
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS B33 (Stetten) - AS L207 26.800 4.950 18% 26.800 4.950
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS 1207 - BAUENDE 27.600 5.080 18% 27.600 5.080
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2.1

5”056“ Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _ DIV(W5,SV) %(W5,SV) A(W5) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 3.600 140 4% -17.800 -4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 14.500 850 6% -18.000 -4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.400 110 5% 19.200 3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.700 120 4% -19.800 -3.980
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.700 140 5% -20.000 -3.980
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.100 320 10% -19.900 -4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - L1207 27.600 4.520 16% 9.300 620 7% -18.300 -3.900
B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 8.600 380 4% -20.800 -4.120
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.600 5.080 18% 5.600 960
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 370 4% 900 150
Biindelung Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2.1

StraBe Abschnitt DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(Ws) A(W5,5V)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 4.300 310 7% 3.900 290 7% -400 -20
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 16.100 2.240 14% -400 -160
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nordl. Riedheim 10.800 420 4% 9.400 390 4% -1.400 -30
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.900 490 6% -600 -120
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.600 5.080 18% 5.600 960
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 370 4% 900 150
Screenline 72.600 8.380 12% 74.500 8.860 12% 1.900 480
Orisdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2.1

Ortslage Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,SV) %(W5,5V) DTV(W5) _DIV(W5,5V) %(W5,5V) A(WE) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Ortsstrafie 4.200 220 5% 4.200 220 5% 0 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.300 110 3% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendort, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 190 4% 200 0
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 10.800 730 7% -1.000 -140
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.400 710 6% 1.000 130
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.400 540 10% -200 -20
FN-Kluftern 1328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.900 490 6% -600 -120
FN-Kluftern 1L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.300 580 5% -900 -130
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.400 110 3% -19.100 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.400 150 4% -19.800 3.980
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.700 120 7% -600 -50
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.400 490 9% 100 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 6.100 300 5% 900 140
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.700 170 6% 500 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.600 80 5% 200 -10
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstrafie 5.000 320 6% 4.900 400 8% -100 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.400 250 6% -400 -120
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.700 160 6% 100 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafle - L205 7.200 440 6% 7.600 430 6% 400 10
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 14.000 1.050 8% -1.000 -120
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.300 1.040 7% 1.200 120
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 15.700 1.160 7% -1.300 -120
Markdorf B33 OD Markdorf, L207 - Gaufistrafle 7.800 700 9% 7.600 690 9% -200 -10
Markdorf 1205 OD Markdor, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 15.100 870 6% -700 -100
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 16.400 930 6% -1.100 -90
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafle 14.000 610 4% 12.800 490 4% 1.200 -120
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.500 2.260 9% -1.400 -280
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 17.000 2.170 13% 1.500 340
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 14.100 1.900 13% 900 -110
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 13.800 1.780 13% 1.000 -260
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.300 260 8% -200 40
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Stid 1.400 20 1% 1.000 10 1% -400 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 13.600 1.780 13% 1.000 -260
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.600 760 7% 500 0
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.800 730 5% 400 0
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.200 460 7% -200 0
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.100 230 5% -100 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Sud 7.700 310 4% 7.600 310 4% -100 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.700 170 6% 900 -10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 2.000 60 3% 900 -10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 1% 2.800 190 7% 1.000 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Steften B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 12.700 850 7% 100 900
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 12.300 9210 7% 400 -900
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 3.300 150 5% 1.500 -10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035 Prognose-Planfall B2.1

Ortslage Abschnitt DTV(WS5) __ DIV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) _ DTV(W5,5V) %(W5,5V) a(W5) A(W5,5V)
Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.500 510 5% -1.200 -90
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.700 670 5% 1.100 80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.100 660 5% -1.300 -90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.200 240 6% 4.300 240 6% 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.100 470 9% -300 10
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.800 260 7% 3.700 290 8% -100 30

4.4.1 Prognose-Planfallvariante B2.1-V1

Um die Auswirkungen der MaBnahme B 33 Verlegung bei Meersburg auf den aktuellen
Planungsabschnitt zu untersuchen wird als Variante 1 zum Prognose-Planfall B2.1 die zum
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BVWP 2030 gemeldete Variante ,K 7783 (Tunnellésung) unterstellt. Anders als in der
bereits bearbeiteten Prognose-Planfallvariante A1-V1 waére in diesem Fall die B 31 nérdlich
Meersburg als Bestandteil des klassifizierten Stral3ennetzes entbehrlich.

Abbildung 22: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante B2.1-V1

Die B 33 Verlegung bei Meersburg ("Fahrzubringer”, BVWP Nr. BO33-G10-BW - WB) tber-
nimmt zwischen L 201 und K 7783 Daisendorfer StralRe ein Verkehrsaufkommen von rund
10.900 Kfz/24h. Die B 31neu ndérdlich Meersburg Gbernimmt gegenliiber dem Prognose-
Planfall B2.1 ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen zwischen rund 6.500 und
10.100 Kfz/24h. Die B 33 OD Stetten wird zwischen 6.600 und 7.400 Kfz/24h und die
B 33 OD Meersburg zwischen 6.800 und 8.800 Kfz/24h vom Verkehr entlastet.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante B2.1-V1 sind in den Planen der Planreihe 8-1 fir Gesamt-
und Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall B2.1 abgebildet.

4.4.2 Prognose-Planfallvariante B2.1-V2a

Durch eine weitere Netzerganzung kann im Falle einer Trassierung nérdlich Stetten die B 33
aus der Ortslage Stetten herausgelegt und somit die OD Stetten vom Durchgangsverkehr
der B 33 entlastet und riickgebaut werden. Dazu wird eine Spange ,Auf dem Roggele”
zwischen B 31alt/B 33 (B2.1-V2a-1) und B 31neu (B2.1-V2a2) untersucht und bewertet.
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Abbildung 23: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante B2.1-V2a

Die Spange "Auf dem Roggele", welche eine zuséatzliche Netzergdnzung zwischen B 31neu
nordlich Stetten und B 31alt/B 33 norddstlich Meersburg darstellt, Gbernimmt ein Verkehrs-
aufkommen von rund 12.000 Kfz/24h. Die B 31alt verbleibt in diesem Szenario mit einem
Richtungsanschluss von/nach Stockach und einem Verkehrsaufkommen von rund
3.700 Kfz/24h im Netz. Die B 31 nordlich Meersburg tibernimmt gegeniiber dem Prognose-
Planfall B2.1 ein zusétzliches Verkehrsaufkommen von rund 12.400 Kfz/24h, die B 33 OD
Stetten wird dafiir zwischen 11.300 und 12.300 Kfz/24h deutlich vom Verkehr entlastet.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante B2.1-V2a sind in den Planen der Planreihe 8-2 fiir Gesamt-
und Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall B2.1 abgebildet.

4.4.3 Prognose-Planfallvariante B2.1-V2

Durch eine Spange ,Auf dem Roggele” zwischen B 31alt/B 33 (B2.1-V2-1) und B 31neu
(B2.1-V2-2) kann im Falle einer Trassierung nordlich Stetten die B 33 aus der Ortslage
Stetten herausgelegt und somit die OD Stetten vom Durchgangsverkehr der B 33 entlastet
und riickgebaut werden. Ergédnzend zur bereits bearbeiteten Prognose-Planfallvariante B2.1-
V2a ware auch in diesem Fall die B 31 nérdlich Meersburg als Bestandteil des klassifizierten
StralRennetzes entbehrlich.
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Abbildung 24: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante B2.1-V2

Die Spange "Auf dem Roggele" Gbernimmt bei gleichzeitiger Entnahme der B31alt aus dem
Netz ein Verkehrsaufkommen von rund 13.900 Kfz/24h. Die B 31neu nérdlich Meersburg
Ubernimmt gegeniiber dem Prognose-Planfall B2.1 ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen
von rund 13.400 Kfz/24h, die B 33 OD Stetten wird daflir zwischen 11.500 und
12.100 Kfz/24h deutlich vom Verkehr entlastet.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante B2.1-V2 sind in den Pléanen der Planreihe 8-3 fiir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall B2.1 abgebildet.
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5. Prognose-Planfélle Korridor Nord ( C )

5.1 Prognose-Planfélle C1
5.1.1 Prognose-Planfall C1 mit AS L207

Die Trassenvariante C1 mit AS L 207 sieht folgende Verknliipfungen der B 31neu mit dem
umgebenden HauptverkehrsstraBennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (C1-1) mit B 31alt
und B 33, an den Anschliissen ,Stetten” (C1-2) und ,Ittendorf” (C1-3) mit B 33 sowie am
Anschluss ,Immenstaad/Nord” (C1-4) mit L 207. Die B 31neu miindet direkt in die OU
Friedrichshafen. Eine Uberleitung zur B 31alt ist nicht vorgesehen.

Abbildung 25: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall C1 mit AS L 207

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante C1 mit AS L 207 wird ein Verkehrsaufkom-
men zwischen 26.400 und 35.500 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und
22 % prognostiziert.

Tabelle 18: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall C1 mit AS L 207

Neubautrasse

StrafBe Abschnitt DTV(W5) DTV(W5,5V) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg 24.600 5.490 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33/W 32.900 6.020 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/W - AS B33/O 35.300 6.330 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ 'AS B33/O - AS L207 26.800 4.870 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS 207 - BAUENDE 29.200 5.160 18%

Durch die Trassenvariante C1 mit AS L 207 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen
B 33 (Meersburg) und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen
zwischen 18.800 und 29.100 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsauf-
kommen liegt in denselben Abschnitten zwischen 3.910 und 5.410 SVfz/24h.

Der Blindelungseffekt der Trassenvariante C1 mit AS L 207 wird durch Aufsummierung der
verkehrlichen Verdnderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742,
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L 328b, B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch
das gegenltber dem Bezugsfall leistungsfédhigere Bundesfernstral3ennetz wird ein Verkehrs-

aufkommen von 5.800 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-

bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus Gbernimmt die Neubautrasse ein zu-

satzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.400 Kfz24h, welches sich aus regionalen und

Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante C1 mit AS L 207 auf die Ortsdurchfahrten der sie-
ben im Planungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immen-

staad am Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten (Nennung in alphabetischer Reihen-

folge) stellen sich wie folgt dar:

Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante C1 mit AS L 207 bei
Verkehrsabnahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 800 bis 900 Kfz/24h
und die die L 207 Sid um 300 Kfz/24h entlastet. Die L 328b wird um rund 600 bis
1.200 Kfz/24h entlastet.

Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.100 bis
19.900 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.300 bis 3.400 Kfz/24h mit Schwerver-
kehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Durch den Anschluss der L 207 an die B 31neu kommt es auf dem Abschnitt der L 207
entlang Immenstaad-Siedlung zu einer Verkehrszunahme von rund 7.900 Kfz/24h. Au-
RBer fur die GehrenbergstraRe (+ 900 Kfz/24h) ergeben sich fir die Ortslage Immen-
staad am Bodensee aus der Trassenvariante C1 mit AS L 207 bei Verkehrsverdanderun-
gen unter £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 300 und
1.400 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 1.000 bis
1.100 Kfz/24h und fir die L 207 OD Markdorf ein um rund 1.200 bis 1.700 Kfz/24h
geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und
Wirrensegel werden um rund 1.300 Kfz/24h entlastet.

Aus der Trassenvariante C1 mit AS L 207 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit
Verkehrsveranderungen unter =500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf
den Ortsdurchfahrten der Kernstadt. Fir die KreisstraRen-Ortsdurchfahrten in den
Stadtteilen Baitenhausen und Riedetsweiler werden Veranderungen zwischen -100 und
+ 800 Kfz/24h prognostiziert.

Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 10.500 bis 10.800 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliiber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 300 Kfz/24h héheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

Auch fir das nachgeordnete Landes- und Kreisstral3ennetz in Bermatingen werden Ent-
lastungen von rund 1.100 bis 1.200 Kfz/24h prognostiziert. Fir Ahausen ergeben sich
aus der Trassenvariante C1 mit AS L 207 keine nennenswerten Auswirkungen.
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Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante C1 mit AS L 207 sind in den Planen der Planreihe 9 fiir Gesamt- und
Schwerverkehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammenge-

stellt.
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Tabelle 19: Steckbrief zum Prognose-Planfall C1 mit AS L 207

Neubautrasse Prognose-Planfall C1 mit AS L207

StraBe Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,5V) __ %(W5,5V) W5 aW5,SY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg 24.600 5.490 22% 24.600 5.490
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33/W 32.900 6.020 18% 32.900 6.020
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/W - AS B33/O 35.300 6.330 18% 35.300 6.330
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/O - AS 1207 26.800 4.870 18% 26.800 4.870
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS 1207 - BAUENDE 29.200 5.160 18% 29.200 5.160
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1 mit AS L207

StrafBe Abschnitt DTV(W5) DTVI(WS,SV) %(W5,5V) DIVIWS) DIV(WS,SV) %(W5,5Y) aA(WS) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendor) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 24.600 5.490 22% 3.200 590
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 3.400 200 6% -29.100 -5.410
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.800 110 4% -18.800 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.600 130 5% -19.900 -3.970
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.600 150 6% -20.100 -3.970
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 2.700 320 12% -20.300 -4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - 1207 27.600 4.520 16% 7.700 610 8% 19.900 3.910
B31 Meersburg - Immenstaad 207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 6.600 330 5% -22.800 -4.170
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.200 5.160 18% 7.200 1.040
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 6.600 330 5% -2.900 -190
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1 mit AS L207

StraBe “Abschnitt DIV(W5) _DIVIW5,5V) __%(W5,5V] __ DIVIW5) DIVIW5,5Y) __ %(W5,5V) (W5 __AW5,SY)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 sstlich Urnau 4.300 310 7% 3.900 300 8% -400 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 16.000 2.200 14% -500! -200
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.400 370 4% 1.400 50
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz.  L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.900 400 4% -600! -210
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.200 5.160 18% 7.200 1.040
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 6.600 330 5% -2.900 -190
Screenline 72.600 8.380 12% 74.000 8.760 12% 1.400 380
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1 mit AS L207

Ortslage Abschnitt DTV(W5) DTV(W5,5V) %(W5,SV) DIV(WS) DIV(WS,SV) B(W5,5Y) A(WS) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich OrisstraBe 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, OrtsstraBe - Kurallee 3.400 110 3% 3.200 110 3% 200 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.700 200 4% -300 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 10.900 750 7% -900 -120
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.600 730 6% -800 -110
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.300 440 8% -300 -120
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.900 400 4% 600 210
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.000 480 4% -1.200 -230
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.400 110 3% -19.100 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.300 160 5% -19.900 -3.970
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.800 130 7% -500 -40
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 13.400 880 7% 7.900 380
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 5.000 300 6% 200 140
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.000 170 9% -200! 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.800 90 5% 400 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Hauptstraie 5.000 320 6% 5.100 410 8% 100 90
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.700 250 5% -100 -120
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, GehrenbergstraBie 2.600 160 6% 3.500 160 5% 900 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafie - L1205 7.200 440 6% 7.400 430 6% 200 10
Markdorf B33 OD Markdorf, 1205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 13.600 1.050 8% 1.400 120
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.100 1.040 7% 1.400 120
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - 1207 17.000 1.280 8% 15.600 1.160 7% -1.400 -120
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafe 7.800 700 9% 7.500 690 9% -300 -10
Markdorf 1205 OD Markdorf, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 14.800 870 6% -1.000 100!
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 16.400 930 6% 1.100 90
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - GausstraBe 14.000 610 4% 12.800 500 4% 1.200! 10
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.500 2.230 9% 1.400 -310
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.800 2.130 13% -1.700 -380
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 14.000 1.830 13% 800 -180
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 13.500 1.720 13% 1.300! 320
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.900 240 6% 400 20
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.100 10 1% -300 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 13.300 1.720 13% -1.300 -320
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.100 660 7% 0 -100
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.500 650 5% 100 -80
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% 400 30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafe 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.000 230 5% -200 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.500 310 4% -200 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.500 190 8% 700 10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.700 80 5% 600 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.600 210 8% 800 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 1.800 80 4% 10.800 1.670
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 1.400 150 1% -10.500 -1.660
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 2.100 170 8% 300 10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1 mit AS L207

Ortslage Abschnitt DIV(W5) DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) DIV(WS,5V) E(W5,5Y) AWS) A(WS,5V)
Bermatingen L205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.500 510 5% -1.200 -90
Bermatingen L205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.700 670 5% -1.100 -80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.200 660 5% 1.200 90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.200 240 6% 4.300 240 % 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.900 480 8% 500 20
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.800 260 7% 4.200 280 7% 400 20
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5.1.2 Prognose-Planfallvariante C1-V3

Um die Auswirkungen der (vom Land Baden-Wirttemberg aktuell nicht weiterverfolgten)
MaRnahme L 205neu OU Bermatingen auf die B 31neu Meersburg/West — Immenstaad ab-
schéatzen zu kénnen, wird als Variante 3 zum Prognose-Planfall C1 mit AS L 207 eine L 205
OU Bermatingen in der Linienflhrung der Planfeststellung zur K7743 OU Markdorf unter-
sucht und bewertet.

Abbildung 26: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante C1-V3

Die L 205neu OU Gbernimmt dabei ein Verkehrsaufkommen von 5.500 bis 7.900 Kfz/24h.
Dadurch kann die L 205 OD Bermatingen zwischen rund 4.300 bis 5.300 Kfz/24h vom
Verkehr entlastet werden. Das Verkehrsaufkommen im Zuge der K 7743neu OU Markdorf
erhoht sich auf 9.600 Kfz/24h. Durch die Kombination aus beiden Ortsumfahrungen kén-
nen gegenliber dem Prognose-Bezugsfall die Ortsdurchfahrten Markdorf im Zuge der B 33
zwischen rund 2.900 und 3.300 Kfz/24h sowie der L 205 zwischen rund 4.000 und
5.100 Kfz/24h vom Verkehr entlastet werden.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante C1-V3 sind in den Planen der Planreihe 9-1 fiir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall C1 mit AS L 207 ab-
gebildet.

5.1.3 Prognose-Planfallvariante C1-V4a

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des Regionalplanes Bodensee-Oberschwaben wird
eine weitere Linienfiihrung einer L 205 OU Bermatingen diskutiert. Diese Linienfihrung kor-
respondiert aufgrund des Anschlusses an die B 33 zwischen Ittendorf und Stetten mit der
Trassenvariante C1. Um die Auswirkungen auch dieser Trassenlberlegung auf die B 31neu
Meersburg/West — Immenstaad abschétzen zu kénnen, wird als Variante 4a zum Prognose-
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Planfall C1 mit AS L 207 eine L 205 OU Bermatingen in der Linienfihrung der Regional-
planfortschreibung untersucht und bewertet.

Abbildung 27: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante C1-V4a

Die L 205neu OU Bermatingen (in der Linienfiihrung der Regionalplanfortschreibung) tber-
nimmt in der Trassenfihrung zwischen Bermatingen — Ahausen - Ittendorf ein Verkehrs-
aufkommen von 6.200 bis 8.000 Kfz/24h. Dadurch kann die L 205 OD Bermatingen zwi-
schen rund 2.200 bis 3.100 Kfz/24h vom Verkehr entlastet werden. Durch die Ortsumfah-
rungen konnen die Ortsdurchfahrten Markdorf gegentiber dem Prognose-Bezugsfall im Zuge
der B 33 zwischen rund 2.800 und 3.100 Kfz/24h sowie der L 205 zwischen rund 2.500
und 2.900 Kfz/24h vom Verkehr entlastet werden.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante C1-V4a sind in den Planen der Planreihe 9-2 fir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall C1 mit AS L 207 ab-
gebildet.

5.1.4 Prognose-Planfallvariante C1-V4b

Im Rahmen der 6ffentlichen Diskussion zur B 31 Meersburg/West — Immenstaad wird die
Frage aufgeworfen, wie durch eine moéglichst nérdliche Trassierung der B 31neu die B 33
OD Markdorf entlastet und ggf. auf den Neubau der K 7743neu OU Markdorf verzichtet
werden kénnte.

Die rechtskraftig planfestgesellte MalRnahme K 7743 neu OU Markdorf ist als hinreichend
gesicherte MalRnahme ab dem Bezugsfall 2035 Bestandteil im Prognosenetz. Um die Aus-
wirkungen dieser Uberlegungen abschatzen zu kénnen, wird als Variante 4b zum Prognose-
Planfall C1 mit AS L 207 das Prognosenetz ohne K 7743neu OU Markdorf untersucht und
bewertet.
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Abbildung 28: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante C1-V4b

Bei einem Verzicht auf den Bau der K 7743neu OU Markdorf verbleibt ein Verkehrsaufkom-
men im Zuge der B 33 OD Markdorf von bis zu rund 20.000 Kfz/24 h mit einem Anteil des
Schwerverkehrs von rund 2.520 SVfz/24h (13 %). Die Trasse der B31 neu Gbernimmt ein
zusétzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.100 Kfz/24h.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante C1-V4b sind in den Planen der Planreihe 9-3 fiir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall C1 mit AS L 207 ab-
gebildet.

5.1.5 Prognose-Planfallvariante C1-V4

Die Kombination aus den beiden Prognose-Planfallvarianten C1-V4a und C1-V4b wird als
Variante 4 zum Prognose-Planfall C1 mit AS L 207 mit L 205 OU Bermatingen (in der Lini-
enflhrung der Regionalplanfortschreibung) und ohne K 7743neu OU Markdorf untersucht
und bewertet.
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Abbildung 29: Ubersichtslageplan Prognose-Planfallvariante C1-V4

Bei der Kombination der beiden MaRnahmen V4a und V4b Gbernimmt die OU Bermatingen
ebenfalls ein Verkehrsaufkommen von 6.200 bis 8.000 Kfz/24h. Dadurch kann die L 205
OD Bermatingen zwischen rund 2.000 bis 3.100 Kfz/24h vom Verkehr entlastet werden.
Im Zuge der B 33 OD Markdorf verbleibt ein Verkehrsaufkommen von bis zu
18.800 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von rund 2.450 SVfz/24h (13 %). Die
L 205 OD Markdorf wird gegenliber dem Prognose-Bezugsfall um rund 2.700 Kfz/24h vom
Verkehr entlastet werden.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Prognose-Planfallvariante C1-V4 sind in den Planen der Planreihe 9-4 fiir Gesamt- und
Schwerverkehr sowie als Differenzdarstellung zum Prognose-Planfall C1 mit AS L 207 ab-
gebildet.

5.1.6 Prognose-Planfall C1

Im Ergebnis der bearbeiteten Prognose-Planfalle BT mit und ohne AS L 207 wurde vorge-
schlagen, in allen Szenarien mit Trassenflhrung nérdlich Immenstaad Siedlung (B1, B1.1,
C1, C1.1) auf einen Anschluss der L 207 nérdlich Immenstaad Siedlung zu verzichten und
stattdessen eine Uberleitung zwischen B 31neu/B 31alt dstlich GE Immenstaad zu realisie-
ren. Die entsprechende Prognose-Planfallvariante C1 ohne AS L 207 (C1-V5) wird im Fol-
genden als Prognose-Planfall C1 bezeichnet.

Die Trassenvariante C1° stellt einen durchgéngigen B 31 Neubau im nérdlichen Korridor
dar. Die Trassierung verlauft zwischen Meersburg und Stetten auf der Bestandstrasse, ver-
lasst diese sldoéstlich Stetten nach Norden, verlduft nach einer kurzen gleichzeitigen

® Der Prognose-Planfall C1 entspricht nach bisheriger Syntax dem ,Prognose-Planfall C1 ohne AS L 207 und
wird in der technischen Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung als Prognose-Planfallvariante C1-V5 bezeichnet.
Aufgrund der Ergebnisse wird dieser Prognose-Planfall zukiinftig als Hauptvariante C1 gefiihrt.

41224-5-17-02-2022, Verkehrsprognose 2035 - Seite 57 -



Fihrung mit der B 33 weiter in Richtung Osten nordlich des Weingartenwaldes sowie nord-
lich der Ortslagen Immenstaad-Kippenhausen und Immenstaad-Siedlung und bindet 6stlich
der L 207 an die Ortsumgehung Friedrichshafen an. Die B31alt verbleibt zur zwischenge-
meindlichen und kleinrdumigen ErschlieRung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und
Stetten sowie fUr den langsam fahrenden Verkehr im klassifizierten StraRennetz.

Abbildung 30: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall C1

Die Trassenvariante C1 sieht folgende Verknlpfungen der B 31neu mit dem umgebenden
Hauptverkehrsstrallennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (C1-1) mit B 31alt und B 33
sowie an den Anschlissen ,Stetten” (C1-2) und ,Ittendorf” (C1-3) mit B 33. Die B 31neu
miindet am Bauende direkt in die OU Friedrichshafen (C1-5) — hier ist eine Uberleitung zur
B 31alt (C1-6) vorgesehen.

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante C1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
24.600 und 35.000 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 22 % prognos-
tiziert. Die Uberleitung B 31neu/B 31alt (ibernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund
13.200 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 5 %.

Tabelle 20: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall C1

Neubautrasse

Strafe Abschnitt DIV(W5)  DTV(W3,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 24.600 5.490 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg - AS B33/W 32.700 6.020 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/W - AS B33/O 35.000 6.330 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/O - AS B31alt 26.100 4.850 19%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B31alt - BAUENDE 28.600 5.090 18%
Netzergénzungen

Strafe Abschnitt DIV(W5)  DTV(W5,5V) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad  Uberleitung B31neu/B31alt 13.200 720 5%

Durch die Trassenvariante C1 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meersburg)
und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 16.000
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und 29.000 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt in den-
selben Abschnitten zwischen 3.800 und 5.530 SVfz/24h.

Der Biindelungseffekt der Trassenvariante C1 wird durch Aufsummierung der verkehrlichen
Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b, B 31neu
OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das gegeniber
dem Bezugsfall leistungsfahigere BundesfernstraRennetz wird ein Verkehrsaufkommen von
3.400 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neubautrasse verlagert.
Uber diese Querschnitte hinaus ibernimmt die Neubautrasse ein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen von rund 3.200 Kfz/24h, welches sich aus regionalen und Uberregionalen Ver-
kehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante C1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Planungs-
gebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am Boden-
see, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

B Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante C1 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

e |Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 600 bis 700 Kfz/24h
entlastet, die L 207 Sud wird um 200 Kfz/24h mehr belastet. Die L 328b wird um rund
400 bis 800 Kfz/24h entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 18.800 bis
19.400 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.700 bis 3.800 Kfz/24h mit Schwerver-
kehrsanteilen zwischen 3 und 4 %.

e Fir Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante C1 mit Verkehrs-
veranderungen unter +500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf im Abschnitt zwischen
den Landesstral3en 205 und 207 zwischen 1.300 und 1.400 Kfz/24h entlastet. Fir die
L 205 OD Markdorf wird ein um rund 1.000 bis 1.100 Kfz/24h und fir die L 207 OD
Markdorf ein um rund 1.200 bis 1.600 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prog-
nostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel werden um rund
1.200 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante C1 ergeben sich fiir die Stadt Meersburg mit Verkehrsveran-
derungen unter £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen Baiten-
hausen und Riedetsweiler werden Veradnderungen zwischen -100 und + 800 Kfz/24h
prognostiziert.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 10.700 bis 11.000 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 400 Kfz/24h héheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

B Auch fir das nachgeordnete LandesstralRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 1.100 bis 1.200 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstralRen-
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Ortsdurchfahrten in Bermatingen und Ahausen ergeben sich mit Verkehrsveranderun-
gen unter £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellie-
rung der Trassenvariante C1 sind in den Planen der Planreihe 9-5 fiir Gesamt- und Schwer-
verkehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 21: Steckbrief zum Prognose-Planfall C1

Neubautrasse Prognose-Planfall C1

StraBe Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,5V) __ %(W5,5V) W5 aWs,SY]

B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 24.600 5.490 22% 24.600 5.490

B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33/W 32.700 6.020 18% 32.700 6.020

B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/W - AS B33/O 35.000 6.330 18% 35.000 6.330

B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/0O - AS B3lalt 26.100 4.850 19% 26.100 4.850

B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B3lalt - BAUENDE 28.600 5.090 18% 28.600 5.090

Netzergéinzungen Prognose-Planfall C1

StraBe Abschnitt DIV(W5) _DIVIW5,5V) __ %(W5,5) Y]

B31 Meersburg/W - Immenstaad Uberleitung B31neu/B31alt 13.200 720 5% 13.200 720

Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1

StraBe Abschnit DIV(W5) _DIV(W5,5V) __%(W&,5V] __DIVIW5) DIV(W5,SY) _ %(W,5V) W5 a(Ws,5V]

B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 24.600 5.490 22% 3.200 590

B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 3.500 80 2% -29.000 -5.530

B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.800 110 4% -18.800 -3.930

B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 3.000 130 4% -19.500 -3.970

B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 3.100 150 5% -19.600 -3.970

B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.100 320 10% 19.900 4.030

B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - L1207 27.600 4.520 16% 8.700 600 7% -18.900 -3.920

B31 Meersburg - Immenstaad L207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 13.400 700 5% -16.000 -3.800

B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 28.600 5.090 18% 6.600 970

B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.800 390 4% -700 -130

Biindelung Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1

Strafle Abschnitt DTV(W5) DTV(WS,5V) %(W5,5V) DIVIWS) DIV(WS,SV) B(W5,5V) AWS) A(WS5,5V)

1204 Oberteuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 4.300 310 7% 3.900 300 8% 400 10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 16.000 2.190 14% -500 -210
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.400 380 4% -1.400 -40
1328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 520 6% -400 -90
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 28.600 5.090 18% 6.600 970
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.800 390 4% -700 -130
Screenline 72.600 8.380 12% 75.800 8.870 12% 3.200 490

Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1

Ortslage Abschnit DIVIW5) _DIV(W5,5V) __%(W&,5V] __DIV(W5) DIV(W5,SY) _ %(W,5V) W5 a(Ws,sY]

Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich OrtsstraBe 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.200 110 3% -200 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, stdlich Kurallee 5.000 190 4% 4.700 200 4% -300 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.200 760 7% -600 110
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.700 740 6% -700 100
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Std 5.600 560 10% 5.800 570 10% 200 10
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 520 6% -400 -90
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.400 610 5% -800 -100
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.700 110 3% -18.800 3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.800 160 4% -19.400 3.970
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.700 130 8% 600 40
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.300 490 9% -200 -10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 5.500 290 5% 300 130
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.500 170 7% 300 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.600 90 6% 200 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, HauptstraBe 5.000 320 6% 5.300 400 8% 300 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.900 260 5% 100 110
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafe - 1205 7.200 440 6% 7.400 440 6% 200 0
Markdorf B33 OD Markdorf, 1205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 13.600 1.070 8% 1.400 -100
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.200 1.050 7% 300 110
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - 1207 17.000 1.280 8% 15.600 1.180 8% .400 -100
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafie 7.800 700 9% 7.500 690 9% 300 10
Markdorf 1205 OD Markdord, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 14.800 870 6% .000 -100
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstrafie 17.500 1.020 6% 16.400 930 6% 1.100 -90
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafie 14.000 610 4% 12.800 510 4% 1.200 -100
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstraie - K7742 25.900 2.540 10% 24.500 2.240 9% 1.400 -300
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.900 2.140 13% 1.600 370
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 13.900 1.810 13% 700 -200
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 13.600 1.720 13% -1.200 -320
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.900 240 6% 400 20
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.200 10 1% -200 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 13.400 1.720 13% -1.200 -320
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.100 660 7% 0 100
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.500 650 5% 100 -80
Meersburg L201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% -400 -30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.000 230 5% -200 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Sud 7.700 310 4% 7.500 310 4% -200 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.500 190 8% 700 10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 % 1.700 80 5% 600 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 1% 2.600 210 8% 800 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 % 2.900 180 6% -100 -10
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 1.600 80 5% -11.000 1.670
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 1.200 150 13% 10.700 1.660
Steften K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 2.200 170 8% 400 10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1

Ortslage Abschnitt DIV(W5] _DTV(W5,5V) __%W5,5V] ___DIV(W5) DIV(W5,5V) _ %(W&,5V) W5 aW5,SY)

Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.500 520 5% 1.200 80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.700 670 5% 1.100 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.200 660 5% 1.200 -90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sud 4.200 240 6% 4.300 240 6% 100! 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.900 480 8% 500 20
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sid 3.800 260 7% 4.200 280 7% 400 20
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5.2 Prognose-Planfall C1.1

Die Trassenvariante C1.1 stellt einen durchgangigen B 31 Neubau im ndérdlichen Korridor
dar. Die Trassierung verlasst die Bestandstrasse Hohe Meersburg, fiihrt nérdlich um Stetten
herum, verlauft nach einer kurzen gleichzeitigen Filhrung mit der B 33 weiter in Richtung
Osten nordlich des Weingartenwaldes sowie nérdlich der Ortslagen Immenstaad-Kippen-
hausen und Immenstaad-Siedlung und bindet 6stlich der L 207 an die Ortsumgehung Fried-
richshafen an. Die B31 alt verbleibt zur zwischengemeindlichen und kleinrdumigen Erschlie-
Bung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und Stetten sowie flir den langsam fahrenden
Verkehr im klassifizierten StraRennetz.

Abbildung 31: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall C1.1

Die Trassenvariante C1.1 sieht folgende Verknipfungen der B 31neu mit dem umgebenden
HauptverkehrsstraRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (C1.1-1) mit B 31alt sowie an
den Anschlissen ,Stetten” (C1.1-2) und ,Ittendorf” (C1.1-3) mit B 33. Die B 31neu min-
det am Bauende direkt in die OU Friedrichshafen (C1.1-5) — hier ist eine Uberleitung zur
B 31alt (C1.1-6) vorgesehen.

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante C1.1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
21.300 und 35.900 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 26 % prognos-
tiziert. Die Uberleitung B 31neu/B 31alt tbernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund
13.100 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 5 %.

41224-5-17-02-2022, Verkehrsprognose 2035 - Seite 62 -



Tabelle 22: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall C1.1

Neubautrasse Prognose-Planfall C1.1

StroBe Abschnilf DTV(W5) DIVIW5,5V)  %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg/W 25.000 5.610 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg/W - AS B33/W 21.300 5.470 26%
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/W - AS B33/0O 35.900 6.550 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/O - AS B31alt 26.500 5.000 19%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B31alt - BAUENDE 29.000 5.250 18%
Netzergénzungen Prognose-Planfall C1.1

StraBe Abschnitt DTV(WS) DTVIWS,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Uberleitung B31neu/B31alt 13.100 720 5%

Durch die Trassenvariante C1.1 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meers-
burg) und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen
17.800 und 22.800 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt
in denselben Abschnitten zwischen 3.910 und 4.760 SVfz/24h.

Der Biindelungseffekt der Trassenvariante C1.1 wird durch Aufsummierung der verkehrli-
chen Veradnderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b,
B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegentiber dem Bezugsfall leistungsfahigere BundesfernstralRennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 5.700 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus tibernimmt die Neubautrasse ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.300 Kfz24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante C1.1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Pla-
nungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am
Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

e Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante C1.1 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

e |Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 900 Kfz/24h und die
L 207 Std um 300 Kfz/24h entlastet. Die L 328b wird um rund 600 bis 1.300 Kfz/24h
entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.200 bis
19.900 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.300 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen
zwischen 3 und 5 %.

e AuBer fir die Gehrenbergstral3e (+ 800 Kfz/24h) ergeben sich fir die Ortslage Immen-
staad am Bodensee aus der Trassenvariante C1.1 bei Verkehrsverdnderungen unter
+500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf im Abschnitt zwischen
den Landesstralen 205 und 207 zwischen 1.400 und 1.500 Kfz/24h entlastet. Fir die
L 205 OD Markdorf wird ein um rund 1.000 bis 1.200 Kfz/24h und fir die L 207 OD
Markdorf ein um rund 1.300 bis 1.500 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prog-
nostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel werden um rund
1.000 Kfz/24h entlastet.
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B Aus der Trassenvariante C1.1 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsver-
anderungen unter =500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen Baiten-
hausen und Riedetsweiler werden Verkehrszunahmen bis zu + 700 Kfz/24h prognosti-
ziert.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 300 bis 700 Kfz/24h mehr belas-
tet. Flr die K 7747 OD Stetten wird gegenlber dem Prognose-Bezugsfall ein um rund
1.500 Kfz/24h héheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

B Auch fir das nachgeordnete LandesstraRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 1.300 bis 1.400 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstralRen-Ortsdurchfahr-
ten in Bermatingen und Ahausen ergeben sich mit Verkehrsverdnderungen unter +500
Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellie-
rung der Trassenvariante C1.1 sind in den Planen der Planreihe 10 fir Gesamt- und
Schwerverkehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammenge-
stellt.
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Tabelle 23: Steckbrief zum Prognose-Planfall C1.1

Neubautrasse Prognose-Planfall C1.1

StraBe Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,5V) __ %(W5,5V) Y]

B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg/W 25.000 5.610 22% 25.000 5.610
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg/W - AS B33/W 21.300 5.470 26% 21.300 5.470
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/W - AS B33/O 35.900 6.550 18% 35.900 6.550
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/O - AS B3lalt 26.500 5.000 19% 26.500 5.000
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B31alt - BAUENDE 29.000 5.250 18% 29.000 5.250
Netzergénzungen Prognose-Planfall C1.1

StraBe Abschnitt DIV(W5) _DIVIW5,5V) __ %(W5,5) W5 aW5,SY)

B31 Meersburg/W - Immenstaad Uberleitung B31neu/B31alt 13.100 720 5% 13.100 720
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1.1

StraBe Abschnitt DIV(W5) _DIV(W5,5V) __%(W&,5V] __ DIV(W5) DIV(W5,SY) _ %(W,5V) W5 aW5,SY)

B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 3.700 140 4% -17.700 -4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 14.700 850 6% -17.800 -4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.800 110 4% -18.800 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.600 130 5% -19.900 -3.970
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.600 150 6% -20.100 -3.970
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 2.700 320 12% 20.300! 4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - 1207 27.600 4.520 16% 7.800 610 8% -19.800 -3.910
B31 Meersburg - Immenstaad 207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 6.600 330 5% -22.800 -4.170
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.000 5.250 18% 7.000 1.130
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 6.600 330 5% -2.900 -190
Biindelung Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1.1

StraBe Abschnitt DTV(W5) DTV(WS,SV) %(W5,5V) DIVIWS) DIV(WS,SV) B(W5,5V) A(WS) A(WS,SV)

204 Oberteuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 4.300 310 7% 3.800 290 8% 500! 20
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 16.200 2.230 14% -300 -170
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.400 370 4% -1.400 -50
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.900 400 4% -600 -210
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.000 5.250 18% 7.000 1.130
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 6.600 330 5% -2.900! -190
Screenline 72.600 8.380 12% 73.900 8.870 12% 1.300 490
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1.1

Ortslage Abschnitt DIV(W5) _DIV(W5,5V) __%(W&,5V] __DIV(W5) DIV(W5,SY) _ %(W6,5V) W5 aW5,SY)

Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich OrtsstraBe 4.200 220 5% 4.200 220 5% 0 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.300 110 3% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, stdlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 190 4% -200 0
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 10.900 750 7% -900 120
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.500 730 6% -900 110
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sid 5.600 560 10% 5.300 440 8% 300 120
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 8.900 400 4% -600 -210
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 10.900 480 4% -1.300 230
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.300 110 3% 19.200 3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.300 160 5% 9.900! 3.970!
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.900 130 7% 400 40
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.000 460 9% -500 -40
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 5.000 300 6% -200 140
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.000 170 9% -200 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.800 90 5% 400 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, HauptstraBe 5.000 320 6% 5.100 410 8% 100 90
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.700 250 5% 100! 120
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 3.400 160 5% 800 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafie - L205 7.200 440 6% 7.500 430 6% 300 -10
Markdorf B33 OD Markdorf, 1205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 13.600 1.050 8% 1.400 -120
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.100 1.040 7% 1.400 120
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - 1207 17.000 1.280 8% 15.500 1.160 7% 1.500 -120
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstraBe 7.800 700 9% 7.600 690 9% 200 10
Markdorf 1205 OD Markdorf, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 14.800 870 6% 1.000 -100
Markdorf 1205 OD Markdorf, HauptstraBe 17.500 1.020 6% 16.300 920 6% 1.200! -100
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafie 14.000 610 4% 12.700 500 4% 1.300 110
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.600 2.270 9% -1.300 -270
Markdorf 1207 OD Markdorf, stdl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 17.000 2.170 13% 1.500 340
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 14.400 1.870 13% 1.200 -140
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 13.800 1.770 13% 1.000 -270
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.900 240 6% 400 20
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.100 10 1% -300 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 13.600 1.770 13% 1.000! -270
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.600 760 7% 500 0
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.800 730 5% 400 0
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.200 460 7% -200 0
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.100 230 5% -100 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Sud 7.700 310 4% 7.600 310 4% -100 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.400 190 8% 600 10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.600 80 5% 500 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.500 210 8% 700 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 12.900 850 7% 300 -900
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 12.600 910 7% 700 -900
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 3.300 170 5% 1.500 10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C1.1

Ortslage Abschnitt DTV(W5) DTV(WS,5V) %(W5,5V) DIV(W5) DIV(WS,SV) H(W5,5Y) AWS) A(WS,SV)

Bermatingen L205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.400 510 5% -1.300 -90
Bermatingen L205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.500 670 5% -1.300 -80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.000 650 5% 1.400 100
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.200 240 6% 4.300 240 6% 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.800 450 8% 400 -10
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.800 260 7% 4.200 280 7% 400 20
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5.3 Prognose-Planfall C2

Die Trassenvariante C2 stellt einen durchgangigen B 31 Neubau im nordlichen Korridor dar.
Die Trassierung verlauft zwischen Meersburg und Stetten auf der Bestandstrasse, verlasst
diese stiddstlich Stetten nach Norden, verlauft nach einer kurzen gleichzeitigen Filhrung mit
der B 33 weiter in Richtung Osten nérdlich des Weingartenwaldes sowie nérdlich der Orts-
lagen Immenstaad-Kippenhausen und bindet zwischen den Ortslagen Immenstaad und Im-
menstaad-Siedlung wieder an die bestehende B 31 an. Die B31 alt verbleibt zwischen Stet-
ten (B 33) und Immenstaad (L 207) zur zwischengemeindlichen und kleinrdumigen Erschlie-
Bung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und Stetten sowie fiir den langsam fahrenden
Verkehr im klassifizierten StraRennetz.

Abbildung 32: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall C2

Die Trassenvariante C2 sieht folgende VerknlUpfungen der B 31neu mit dem umgebenden
HauptverkehrsstraRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (C2-1) mit B 31alt und B 33,
an den Anschlissen ,Stetten” (C2-2) und ,Ittendorf” (C2-3) mit B 33 sowie am Anschluss
~Immenstaad/Ost” (C2-4) mit B 31alt, L 207 und K 7745 (OD Immenstaad).

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante C2 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
23.900 und 34.700 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 22 % prognos-
tiziert.

Tabelle 24: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall C2

Neubautrasse

StroBe et DTV(W5) DIV/W5,5V) _ %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg 23.900 5.280 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33/W 32.500 5.870 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/W - AS B33/O 34.700 6.170 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/O - AS 1207 25.700 4.670 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS 1207 - BAUENDE 26.600 4.810 18%
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Durch die Trassenvariante C2 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meersburg)
und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 18.400
und 29.200 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt in den-
selben Abschnitten zwischen 3.900 und 5.540 SVfz/24h.

Der Bliindelungseffekt der Trassenvariante C2 wird durch Aufsummierung der verkehrlichen
Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b, B 31neu
OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das gegentiber
dem Bezugsfall leistungsfahigere BundesfernstraRennetz wird ein Verkehrsaufkommen von
3.200 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neubautrasse verlagert.
Uber diese Querschnitte hinaus (ibernimmt die Neubautrasse ein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen von rund 1.400 Kfz24h, welches sich aus regionalen und Uberregionalen Ver-
kehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante C2 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Planungs-
gebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am Boden-
see, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

B Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante B2 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

B Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 700 bis 800 Kfz/24h
und die L 207 SiGd um 200 Kfz/24h entlastet. Die L 328b wird um rund 400 bis
700 Kfz/24h entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.100 bis
19.800 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.400 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen
zwischen 3 und 5 %.

B Fir Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante C2 Verkehrsver-
anderungen zwischen -400 und + 800 Kfz/24h.

E In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf im Abschnitt zwischen
den LandesstraRen 205 und 207 um rund 300 bis 1.3000 Kfz/24h entlastet. Fir die
L 205 OD Markdorf wird ein um rund 900 Kfz/24h und fir die L 207 OD Markdorf ein
um rund 1.000 bis1.300 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert. Fir
die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel ergeben sich Verkehrsveranderun-
gen zwischen -400 und + 1.100 Kfz/24h.

B Aus der Trassenvariante C2 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsveran-
derungen unter £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen Baiten-
hausen und Riedetsweiler werden Veradnderungen zwischen -100 und + 700 Kfz/24h
prognostiziert.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 10.800 bis 11.100 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 300 Kfz/24h héheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.
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B Auch fir das nachgeordnete LandesstraRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 900 bis 1.000 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstraRen-Ortsdurchfahrten
in Bermatingen und Ahausen ergeben sich Verkehrszunahmen zwischen 100 und
400 Kfz/24h.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante C2 sind in den Planen der Planreihe 11 fir Gesamt- und Schwerverkehr
abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 25: Steckbrief zum Prognose-Planfall C2

Neubautrasse Prognose-Planfall C2

StraBe Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,5V) __ %(W5,5V) W5 aW5,SY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg 23.900 5.280 22% 23.900 5.280
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33/W 32.500 5.870 18% 32.500 5.870
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/W - AS B33/O 34.700 6.170 18% 34.700 6.170
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/O - AS 1207 25.700 4.670 18% 25.700 4.670
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS 1207 - BAUENDE 26.600 4.810 18% 26.600 4.810
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2

StrafBe Abschnitt DTV(W5) DTVI(WS,SV) %(W5,5V) DIVIWS) DIV(WS,SV) %(W5,5Y) aA(WS) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendor) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 23.900 5.280 22% 2.500 380
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 3.300 70 2% -29.200 -5.540
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.500 110 4% -19.100 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.700 130 5% -19.800 -3.970
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.700 140 5% -20.000 -3.980
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.100 320 10% -19.900 -4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - 1207 27.600 4.520 16% 9.200 620 7% 18.400 3.900
B31 Meersburg - Immenstaad 207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 8.500 370 4% -20.900 -4.130
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 26.600 4.810 18% 4.600 690
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 370 4% -900 -150
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2

StraBe “Abschnitt DIV(W5) _DIVIW5,5V) __%(W5,5V] __ DIVIW5) DIVIW5,5Y) __ %(W5,5V) (W5 __AW5,SY)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 sstlich Urnau 4.300 310 7% 4.000 300 8% -300 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 16.200 2.220 14% -300! -180
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.500 390 4% 1.300 30
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz.  L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 500 5% -400! -110
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 26.600 4.810 18% 4.600 690
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 370 4% -900 -150
Screenline 72.600 8.380 12% 74.000 8.590 12% 1.400 210
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2

Ortslage Abschnitt DTV(W5) DTV(W5,5V) X(W5,SV) DIV(WS) DIV(WS,SV) B(W5,5Y) A(WS) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich OrisstraBe 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, OrtsstraBe - Kurallee 3.400 110 3% 3.200 110 3% 200 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 200 4% -200 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.100 740 7% -700 -130
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.600 710 6% -800 -130
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.400 530 10% -200 -30
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 500 5% 400 110
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.500 580 5% -700! -130
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.400 110 3% -19.100 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.400 160 5% -19.800 -3.970
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.600 120 8% -700 -50
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.400 490 9% -100 -10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 6.000 300 5% 800 140
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.700 170 6% 500 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.600 90 6% 200 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, HauptstraBe 5.000 320 6% 5.100 400 8% 100 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.500 250 6% -300 -120
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrae - 1205 7.200 440 6% 7.400 440 6% 200 0
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 13.800 1.040 8% 1.200 130
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.300 1.030 7% 1.200 130
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - 1207 17.000 1.280 8% 15.700 1.150 7% -1.300 -130
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafe 7.800 700 9% 7.500 690 9% -300 -10
Markdorf 1205 OD Markdorf, lttendorfer Str. 15.800 970 6% 14.900 880 6% -900 -90
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstraie 17.500 1.020 6% 16.600 930 6% 900 90
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - GausstraBe 14.000 610 4% 13.000 490 4% -1.000 -120
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.800 2.240 9% -1.100 -300
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 17.200 2.150 13% -1.300 -360
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 14.300 1.860 13% 1.100 150
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 13.900 1.780 13% 900 260
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.800 230 6% 300 10
Mar.-lIttendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.000 10 1% -400 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 13.700 1.780 13% -900 -260
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.300 710 7% 200 -50
Meersburg B33 OD Meersburg, Steftener Str. 13.400 730 5% 13.600 690 5% 200 -40
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.200 450 7% 200 10
Meersburg K7749 OD Meersburg, MesmerstraBe 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.000 230 5% -200 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.500 310 4% -200 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.400 190 8% 600 10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.600 80 5% 500 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.500 210 8% 700 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 1.500 80 5% 11.100 1.670
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 1.100 150 14% -10.800 -1.660
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 2.100 170 8% 300 10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2

Ortslage Abschnitt DIV(W5) DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) DIV(WS,5V) E(W5,5Y) AWS) A(WS,5V)
Bermatingen L205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.700 520 5% -1.000 -80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.900 670 5% -900 -80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.400 660 5% 1.000 90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.200 240 6% 4.300 240 % 100! 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.800 470 8% 400 10
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.800 260 7% 4.100 270 7% 300 10
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5.4 Prognose-Planfall C2.1

Die Trassenvariante C2.1 stellt einen durchgédngigen B 31 Neubau im nérdlichen Korridor
dar. Die Trassierung verlasst die Bestandstrasse Héhe Meersburg, fihrt nérdlich um Steten
herum, verlauft nach einer kurzen gleichzeitigen Fllhrung mit der B 33 weiter in Richtung
Osten nordlich des Weingartenwaldes sowie nordlich der Ortslagen Immenstaad-Kippen-
hausen und bindet zwischen den Ortslagen Immenstaad und Immenstaad-Siedlung wieder
an die bestehende B 31 an. Die B31 alt verbleibt zur zwischengemeindlichen und kleinrau-
migen ErschlieBung der Ortslagen von Immenstaad, Hagnau und Stetten sowie fir den
langsam fahrenden Verkehr im klassifizierten Stral3ennetz.

Abbildung 33: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall C2.1

Die Trassenvariante C2.1 sieht folgende Verknlpfungen der B 31neu mit dem umgebenden
Hauptverkehrsstrallennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (C2.1-1) mit B 31alt, an den
Anschlissen ,Stetten” (C2.1-2) und ,lttendorf” (C2.1-3) mit B 33 sowie am Anschluss
.Immenstaad/Ost” (C2.1-4) mit B 31alt, L 207 und K 7745 (OD Immenstaad).

Far die Abschnitte der Neubautrasse Variante C2.1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
21.000 und 35.700 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 26 % prognos-
tiziert.

Tabelle 26: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall C2.1

Neubautrasse Prognose-Planfall C2.1

S Abschnitt DTV(W5) DIV(W5,5V) _ %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg/W 24.700 5.500 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg/W - AS B33/W 21.000 5.360 26%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/W - AS B33/O 35.700 6.440 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/O - AS L1207 26.200 4.910 19%
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS 1207 - BAUENDE 27.000 5.040 19%

Durch die Trassenvariante C2.1 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meers-
burg) und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen
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18.100 und 20.800 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt
in denselben Abschnitten zwischen 3.900 und 4.760 SVfz/24h.

Der Biindelungseffekt der Trassenvariante C2.1 wird durch Aufsummierung der verkehrli-
chen Veradnderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328D,
B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegentber dem Bezugsfall leistungsfahigere BundesfernstralRennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 3.100 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus ibernimmt die Neubautrasse ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.900 Kfz24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante C2.1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Pla-
nungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am
Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

e Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante C1.1 mit Verkehrsab-
nahmen unter 500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

e Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 800 Kfz/24h und die
L 207 Sid um 200 Kfz/24h entlastet. Die L 328b wird um rund 400 bis 800 Kfz/24h
entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.200 bis
19.900 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B 31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.300 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen
zwischen 3 und 5 %.

B AulBer flr die Friedrichshafener Stralde (+800 Kfz/24h) ergeben sich fir die Ortslage
Immenstaad am Bodensee aus der Trassenvariante C2.1 bei Verkehrsverdnderungen
bis zu £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

E In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf im Abschnitt zwischen
den LandesstraRen 205 und 207 zwischen 1.200 und 1.300 Kfz/24h entlastet. Fir
die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 900 bis 1.000 Kfz/24h und flr die L 207
OD Markdorf ein um rund 1.000 bis 1.200 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen
prognostiziert. Fir die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel ergeben sich
Verkehrsveranderungen zwischen -400 und + 1.500 Kfz/24h.

B Aus der Trassenvariante C2.1 ergeben sich fir die Stadt Meersburg mit Verkehrsver-
anderungen unter =500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen auf den Ortsdurch-
fahrten der Kernstadt. Fir die Kreisstral3en-Ortsdurchfahrten in den Stadtteilen Baiten-
hausen und Riedetsweiler werden Verkehrszunahmen bis zu + 600 Kfz/24h prognosti-
ziert.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um bis zu 300 Kfz/24h mehr belastet. Fir
die K 7747 OD Stetten wird gegenliber dem Prognose-Bezugsfall ein um rund
1.500 Kfz/24h hoéheres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

B Auch fir das nachgeordnete LandesstralRennetz in Bermatingen werden Entlastungen
von rund 1.100 bis 1.200 Kfz/24h prognostiziert. Fir die KreisstralRen-
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Ortsdurchfahrten in Bermatingen und Ahausen ergeben sich mit Verkehrsveranderun-
gen unter £500 Kfz/24h keine wesentlichen Auswirkungen.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellie-
rung der Trassenvariante C2.1 sind in den Planen der Planreihe 12 fir Gesamt- und
Schwerverkehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammenge-
stellt.
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Tabelle 27: Steckbrief zum Prognose-Planfall C2.1

Neubautrasse Prognose-Planfall C2.1

StraBe Abschnitt DTV(W5) _DIV(W5,5V) __ %(W5,5V) W5 aW5,SY)
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg/W 24.700 5.500 22% 24.700 5.500
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg/W - AS B33/W 21.000 5.360 26% 21.000 5.360
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33/W - AS B33/O 35.700 6.440 18% 35.700 6.440
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS B33/O - AS 1207 26.200 4.910 19% 26.200 4.910
B31 Meersburg/W - Immenstaad AS 1207 - BAUENDE 27.000 5.040 19% 27.000 5.040
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2.1

StrafBe Abschnitt DTV(W5) DTVI(WS,SV) %(W5,5V) DIVIWS) DIV(WS,SV) %(W5,5Y) aA(WS) A(W5,5V)
B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 3.600 140 4% 17.800 4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 14.400 850 6% -18.100 -4.760
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.400 110 5% -19.200 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.600 120 5% -19.900 -3.980
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.700 140 5% -20.000 -3.980
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.100 320 10% -19.900 -4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./O) - 1207 27.600 4.520 16% 9.200 620 7% 18.400 3.900
B31 Meersburg - Immenstaad 207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 8.600 370 4% -20.800 -4.130
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.000 5.040 19% 5.000 920
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 370 4% -900 -150
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2.1

StraBe “Abschnitt DIV(W5) _DIVIW5,5V) __%(W5,5V] __ DIVIW5) DIVIW5,5Y) __ %(W5,5V) (W5 __AW5,SY)
1204 Oberteuringen - Salem 1204 sstlich Urnau 4.300 310 7% 3.900 290 7% -400 -20
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 16.400 2.240 14% -100! -160
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 9.500 390 4% 1.300 30
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz.  L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 500 5% -400! -110
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.000 5.040 19% 5.000 920
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 370 4% -900 -150
Screenline 72.600 8.380 12% 74.500 8.830 12% 1.900 450
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2.1

Ortslage Abschnitt DTV(W5) DTV(W5,5V) X(W5,SV) DIV(WS) DIV(WS,SV) B(W5,5Y) A(WS) A(W5,5V)
Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich OrisstraBe 4.200 220 5% 4.200 220 5% 0 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, OrtsstraBe - Kurallee 3.400 110 3% 3.300 110 3% 100! 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.800 190 4% -200 0
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.000 740 7% -800 -130
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 11.600 710 6% -800 -130
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.400 530 10% -200 -30
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 500 5% 400 110
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.400 580 5% -800! -130
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.300 110 3% -19.200 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.300 160 5% -19.900 -3.970
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.600 120 8% -700 -50
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.400 490 9% -100 -10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 6.000 300 5% 800 140
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.700 170 6% 500 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.600 90 6% 200 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, HauptstraBe 5.000 320 6% 5.000 400 8% 0 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.500 250 6% -300 -120
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrae - L1205 7.200 440 6% 7.600 440 6% 400 0
Markdorf B33 OD Markdorf, L205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 13.800 1.040 8% -1.200 -130
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.300 1.030 7% -1.200 -130
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - 1207 17.000 1.280 8% 15.700 1.150 7% -1.300 -130
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafe 7.800 700 9% 7.600 690 9% -200 -10
Markdorf 1205 OD Markdorf, lttendorfer Str. 15.800 970 6% 14.900 870 6% -900 -100
Markdorf 1205 OD Markdorf, Hauptstraie 17.500 1.020 6% 16.500 920 6% 1.000 100
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - GausstraBe 14.000 610 4% 12.900 480 4% 1.100! 130
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.900 2.270 9% 1.000! 270
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 17.300 2.170 13% 1.200 340
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 14.700 1.890 13% 1.500 120
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 14.300 1.810 13% 500 230
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.800 240 6% 300 20
Mar.-lIttendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.000 10 1% -400 -10
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 14.100 1.810 13% -500 -230
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.400 760 7% 300 0
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.600 730 5% 200 0
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.200 460 7% 200 0
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.100 230 5% -100 0
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.600 310 4% -100 0
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 2.300 190 8% 500 10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.500 80 5% 400 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 2.400 210 9% 600 10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 3.000 190 6% 0 0
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 12.500 850 7% 100 900
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 12.200 910 7% 300 -900
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 3.300 170 5% 1.500 10
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall C2.1

Ortslage Abschnitt DIV(W5) DTV(W5,5V) %(W5,5V) DTV(W5) DIV(WS,5V) E(W5,5Y) AWS) A(WS,5V)
Bermatingen L205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 9.600 520 5% -1.100 -80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 12.700 670 5% -1.100 -80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.200 660 5% 1.200 90
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.200 240 6% 4.300 240 % 100 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.700 450 8% 300 -10
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sud 3.800 260 7% 4.200 270 6% 400 10
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6. Prognose-Planfélle Stid-Mitte (AB)

6.1 Prognose-Planfall AB1

Die Trassenvariante AB1 verlauft im Wesentlichen zwischen Baubeginn und Hagnau am
Bodensee auf der Trasse A und ab Hagnau bis Bauende auf der Trasse B1.

Abbildung 34: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall AB1

Die Trassenvariante AB1 sieht folgende Verknipfungen der B31neu mit dem umgebenden
Hauptverkehrsstrallennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (AB1-1) mit B33 und B31alt
sowie am Bauende der Anschluss an die B31 OU Friedrichshafen (AB1-2) mit einer Uber-
leitung zur B31alt (AB1-3).

Fir die Abschnitte der Neubautrasse Variante AB1 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
25.700 und 26.300 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 22 % prognos-
tiziert. Die Uberleitung B31neu/B31 alt am Bauende (ibernimmt ein Verkehrsaufkommen
von rund 12.700 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 5 %.

Tabelle 28: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall AB1

Neubautrasse

StraBe et DTV(W5) DIV/W5,5V) _ %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.700 5.630 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - BAUENDE 26.300 4.840 18%
Netzergénzungen

StraBe Abschniit DTV(W5) DTV(WS,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Uberleitung B31neu/B31alt 12.700 690 5%

Durch die Trassenvariante AB1 wird die Bestandstrasse (B3 1alt) zwischen B33 (Meersburg)
und AS FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen 16.100 und
19.900 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt in denselben
Abschnitten zwischen 3.830 und 4.130 SVfz/24h.
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Der Bundelungseffekt der Trassenvariante AB1 wird durch Aufsummierung der verkehrli-
chen Veranderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b,
B 31neu OU FN und B 31alt OD FN in etwa auf Hohe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegenliber dem Bezugsfall leistungsfahigere Bundesfernstral3ennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 3.800 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B 31 Neu-
bautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus tbernimmt die Neubautrasse ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen von rund 3.500 Kfz24h, welches sich aus regionalen und
Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante AB1 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Pla-
nungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am
Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten (Nennung in alphabetischer Reihenfolge) stel-
len sich wie folgt dar:

B Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante AB1 keine nennens-
werten Auswirkungen.

e |Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 300 Kfz/24h entlastet,
die L 207 Sid um 300 Kfz/24h belastet. Die L 328b wird um rund 300 bis 500 Kfz/24h
entlastet.

e Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.000 Kfz/24h
massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B31alt OD Hagnau verbleibt ein
Verkehrsaufkommen von 3.700 bis 3.900 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwi-
schen 3 und 5 %.

e FUr Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante AB1 keine nen-
nenswerten Veranderungen.

E In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 200 und
800 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 600 Kfz/24h und
fir die L 207 OD Markdorf ein um rund 500 bis 2.600 Kfz/24h geringeres Verkehrs-
aufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten lttendorf und Wirrensegel wer-
den um rund 2.800 bis 2.900 Kfz/24h und die Ortsdurchfahrt K 7782 Ittendorf um
rund 200 bis 500 Kfz/24h entlastet.

B Aus der Trassenvariante AB1 ergeben sich fir die Stadt Meersburg Veranderungen von

bis zu £400 Kfz/24h auf den Ortsdurchfahrten B33 und L207. Fir die Kreisstral3en-
Ortsdurchfahrten werden keine nennenswerten Auswirkungen prognostiziert.

B Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 1.600 bis 1.700 Kfz/24h vom
werktaglichen Verkehr entlastet. Fur die K 7747 OD Stetten wird gegenliiber dem Prog-
nose-Bezugsfall ein um rund 600 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prognosti-
ziert.

B Auch fir das nachgeordnete Landes- und KreisstralRennetz in Bermatingen bzw. Ahau-
sen werden Entlastungen zwischen 400 und 600 Kfz/24h prognostiziert.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante AB1 sind in den Planen der Planreihe 13 fiir Gesamt- und Schwerver-
kehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 29: Steckbrief zum Prognose-Planfall AB1

Neubautrasse Prognose-Planfall AB1

StraBe Abschnitt DTV(W5) DIV(W5,5V) __ %(W5,5V) W5 aW5,SY)

B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg 25.700 5.630 22% 25.700 5.630
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - BAUENDE 26.300 4.840 18% 26.300 4.840
Netzergéinzungen Prognose-Planfall AB1

StraBe Abschnitt DTV(W5) DIV(WS,SV) __ %(W5,5V) W5 WS,SY)

B31 Meersburg/W - Immenstaad  Uberleitung B31neu/B31alt 12.700 690 5% 12.700 690
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB1

StraBe Abschnit DIV(W5] DIV(W5,5V) __%[W5,57] __ DIV(W5) DIVIW5,SY) _ %(WE,SV) W5 aW5,SY)

B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 25.700 5.630 22% 4.300 730
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 12.600 1.480 12% -19.900 -4.130
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 3.000 110 4% -18.600 -3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 3.200 150 5% -19.300 -3.950
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 3.100 160 5% -19.600 -3.9601
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.500 320 9% 19.500 4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./QO) - 1207 27.600 4.520 16% 8.800 580 7% -18.800 -3.940
B31 Meersburg - Immenstaad 1207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 13.300 670 5% -16.100 -3.830
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.300 5.140 18% 7.300 1.020
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 390 5% -900 -130
Biindelung Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB1

Strafle Abschnitt DTV(W5) DTV(WS,5V) %(W5,5V) DIVIWS) DIV(WS,SV) B(W5,5Y) A(WS) A(W5,5V)

204 Oberteuringen - Salem 1204 &stlich Urnau 4.300 310 7% 4.100 300 7% 200 10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 14.700 2.190 15% -1.800 -210
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 10.200 410 4% -600 -10
L328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.200 540 6% -300 -70
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 29.300 5.140 18% 7.300 1.020
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.600 390 5% -900! -130
Screenline 72.600 8.380 12% 76.100 8.970 12% 3.500 590
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB1

Gl Abschnit DTV(W5] DTV(W5,5V) __%[W5,5Y] __ DIV(Ws) DIV(W5,SY) _ %(W&,5V) W5 aW5,S5Y)

Daisendorf K7783 Daisendorf, nordlich OrtsstraBe 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.400 120 4% 0 10
Daisendorf K7783 Daisendorf, stdlich Kurallee 5.000 190 4% 4.900 200 4% -100 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.500 810 7% -300 -60
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 12.100 780 6% -300 -60
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.900 580 10% 300 20
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.200 540 6% -300! -70
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.700 630 5% -500 -80
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.700 110 3% -18.800 -3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.900 180 5% -19.300 -3.950
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.800 140 8% -500 -30
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.600 510 9% 100 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 5.200 260 5% 0 100
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.200 170 8% 0 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.300 90 7% -100 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, HauptstraBe 5.000 320 6% 5.200 400 8% 200 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.900 280 6% 100 90
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Gehrenbergstrafie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstrafie - L205 7.200 440 6% 7.000 370 5% -200 -70
Markdorf B33 OD Markdorf, 1205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 14.200 1.030 7% -800 140
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.800 1.020 7% -700 140
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - 1207 17.000 1.280 8% 16.200 1.140 7% -800 -140
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstraBe 7.800 700 9% 7.500 630 8% 300 70
Markdorf 1205 OD Markdorf, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 15.200 890 6% -600 -80
Markdorf 1205 OD Markdorf, HauptstraBe 17.500 1.020 6% 16.900 940 6% -600 -80
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrafie 14.000 610 4% 13.500 540 4% -500 -70
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.100 2.330 10% -1.800 210
Markdorf 1207 OD Markdorf, siidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 15.900 2.240 14% -2.600 270
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 10.400 1.720 17% 2.800 290
Mar.-lttendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 11.900 1.750 15% -2.900 -290
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.000 220 7% -500 0
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Sud 1.400 20 1% 1.200 20 2% -200 0
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 11.700 1.750 15% -2.900 -290
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.300 660 6% 200 -100
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.800 660 5% 400 70
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Sir. 6.400 460 7% 6.000 430 7% -400 -30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.200 240 5% 0 10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Std 7.700 310 4% 7.700 320 4% 0 10
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 1.800 170 9% 0 10
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.100 60 5% 0 -10
Mee.-Riedefsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 1.700 180 1% 100 20
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 10.900 1.490 14% 1.700 -260
Stetten B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 10.300 1.550 15% 1.600 -260
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 1.200 130 1% -600 -30
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB1

Orisloge Abschnitt DTV(W5) DTVI(WS,5V) %(W5,5V) DIVIWS) DIV(WS,SV) %(W5,5Y) A(WS) A(WS,SV)

Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 10.000 520 5% -700 -80
Bermatingen L205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 13.200 680 5% 600 70
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.800 670 5% -600 -80
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sud 4.200 240 6% 4.200 240 6% 0 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 5.000 460 9% -400 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sid 3.800 260 7% 3.300 260 8% -500 0
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6.2 Prognose-Planfall AB2

Die Trassenvariante AB2 verlauft im Wesentlichen zwischen Baubeginn und Hagnau am
Bodensee auf der Trasse A und ab Hagnau bis Bauende auf der Trasse B2.

Abbildung 35: Ubersichtslageplan Prognose-Planfall AB2

Die Trassenvariante AB2 sieht folgende Verknipfungen der B 31neu mit dem umgebenden
HauptverkehrsstraRennetz vor: am Anschluss ,Meersburg” (AB2-1) mit B 31alt und B 33
sowie am Anschluss ,Immenstaad/Ost” (AB2-2) mit B 31alt; L 207 und K 7745 (OD Im-
menstaad). Am Bauende ist kein Anschluss der B 31alt an die B 31neu vorgesehen.

Far die Abschnitte der Neubautrasse Variante AB2 wird ein Verkehrsaufkommen zwischen
25.600 und 27.800 Kfz/24h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 18 und 22 % prognos-

tiziert.

Tabelle 30: Verkehrsaufkommen Neubautrasse Prognose-Planfall AB2

Neubautrasse

Strafe Abschniit DTVIWS5) DTV(WS5,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.600 5.530 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS Immenstaad Ost 26.000 4.730 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Immenstaad Ost - BAUENDE 27.800 5.010 18%

Durch die Trassenvariante AB2 wird die Bestandstrasse (B 31alt) zwischen B 33 (Meers-
burg) und B 31neu Anschluss FN-Fischbach im Gesamtverkehrsaufkommen zwischen
18.600 und 21.000 Kfz/24h entlastet. Die Entlastung im Schwerverkehrsaufkommen liegt
in denselben Abschnitten zwischen 3.930 und 4.120 SVfz/24h.

Der Biindelungseffekt der Trassenvariante AB2 wird durch Aufsummierung der verkehrli-
chen Verdanderungen an der gedanklichen Schnittlinie von L 204, B 33, K 7742, L 328b,
B 31neu OU FN und B 31at OD FN in etwa auf Héhe Bauende verdeutlicht. Durch das
gegeniber dem Bezugsfall leistungsféhigere BundesfernstraRennetz wird ein Verkehrsauf-
kommen von 4.000 Kfz/24h weg von den genannten Querschnitten hin zur B31
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Neubautrasse verlagert. Uber diese Querschnitte hinaus Gbernimmt die Neubautrasse ein

zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.800 Kfz24h, welches sich aus regionalen und

Uberregionalen Verkehrsbeziehungen zusammensetzt.

Die Auswirkungen der Trassenvariante AB2 auf die Ortsdurchfahrten der sieben im Pla-

nungsgebiet gelegenen Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau, Immenstaad am

Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten stellen sich wie folgt dar:

Fir die K 7783 Daisendorf ergeben sich aus der Trassenvariante AB2 keine nennens-
werten Auswirkungen.

Im Friedrichshafener Stadtteil Kluftern wird die L 207 Nord um 300 bis 400 Kfz/24h
entlastet, die L 207 Sid um 100 Kfz/24h belastet. Die L 328b wird um rund 400 bis
700 Kfz/24h entlastet.

Die Ortsdurchfahrt der B 31alt Hagnau am Bodensee wird um rund 19.100 bis
19.600 Kfz/24h massiv vom werktaglichen Verkehr entlastet. Auf der B31alt OD Hag-
nau verbleibt ein Verkehrsaufkommen von 3.400 bis 3.600 Kfz/24h mit Schwerver-
kehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Fir Immenstaad am Bodensee ergeben sich aus der Trassenvariante AB2 fiir die Orts-
durchfahrten von L 207 und K 7745 (Friedrichshafener Stral3e) Verkehrszunahmen um
rund 300 Kfz/24h. Fir alle tbrigen Ortsdurchfahrten werden keine nennenswerten Ver-
anderungen prognostiziert.

In der Stadt Markdorf wird die B 33 Ortsdurchfahrt Markdorf zwischen rund 200 und
900 Kfz/24h entlastet. Fir die L 205 OD Markdorf wird ein um rund 600 Kfz/24h und
fur die L 207 OD Markdorf ein um rund 500 bis 2.300 Kfz/24h geringeres Verkehrs-
aufkommen prognostiziert. Die B 33 Ortsdurchfahrten Ittendorf und Wirrensegel wer-
den um rund 2.500 bis 2.600 Kfz/24h und die Ortsdurchfahrt K7782 Ittendorf um rund
300 bis 500 Kfz/24h entlastet.

Aus der Trassenvariante AB2 ergeben sich fiir die Stadt Meersburg Veranderungen von

bis zu £400 Kfz/24h auf den Ortsdurchfahrten B 33 und L 207. Fir die Kreisstraf3en-
Ortsdurchfahrten werden keine nennenswerten Auswirkungen prognostiziert.

Die Ortsdurchfahrt der B 33 in Stetten wird um rund 1.400 Kfz/24h vom werktéaglichen
Verkehr entlastet. Fir die K 7747 OD Stetten wird gegeniiber dem Prognose-Bezugsfall
ein um rund 700 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen prognostiziert.

Auch fir das nachgeordnete Landes- und Kreisstral3ennetz in Bermatingen bzw. Ahau-
sen werden Entlastungen zwischen 500 und 700 Kfz/24h prognostiziert.

Die vorstehend im Wesentlichen zusammengefassten Ergebnisse der Verkehrsmodellierung
der Trassenvariante AB2 sind in den Planen der Planreihe 14 fir Gesamt- und Schwerver-
kehr abgebildet sowie im nachstehenden Steckbrief tabellarisch zusammengestellt.
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Tabelle 31: Steckbrief zum Prognose-Planfall AB2

Neubautrasse Prognose-Planfall AB2

StraBe Abschnitt DTV(W5) DIV(W5,5V) __ %(W5,5V) W5 aW5,SY)

B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ BAUBEGINN - AS Meersburg 25.600 5.530 22% 25.600 5.530
B31 Meersburg/W - Immenstaad  AS Meersburg - AS Immenstaad Ost 26.000 4.730 18% 26.000 4.730
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Immenstaad Ost - BAUENDE 27.800 5.010 18% 27.800 5.010
Bestandstrasse Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB2

StraBe Abschnit DTV(W5) DTV(WS,5V) %(W5,5V) DIV(W5) DIV(WS,5V) H(W5,5Y) AWS) A(WS,SV)

B31 Uberlingen - Meersburg K7783 (Daisendorf) - B33 (Meersburg) 21.400 4.900 23% 25.600 5.530 22% 4.200 630
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Meersburg) - B33 (Stetten) 32.500 5.610 17% 12.800 1.490 12% -19.700 -4.120
B31 Meersburg - Immenstaad B33 (Stetten) - K7746 (Hagnau) 21.600 4.040 19% 2.600 110 4% 19.000 3.930
B31 Meersburg - Immenstaad K7746 (Hagnau) - K7745 (Kirchberg) 22.500 4.100 18% 2.900 150 5% -19.600 -3.950
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Kirchberg) - Meersburger Str. (Imm./W) 22.700 4.120 18% 2.900 160 6% -19.800 -3.960
B31 Meersburg - Immenstaad Meersburger Str. (Imm./W) - K7745 (Imm./O) 23.000 4.350 19% 3.500 320 9% -19.500 -4.030
B31 Meersburg - Immenstaad K7745 (Imm./Q) - 1207 27.600 4.520 16% 9.000 580 6% -18.600 -3.940
B31 Meersburg - Immenstaad 1207 - AS FN-Fischbach 29.400 4.500 15% 8.400 380 5% -21.000 -4.120
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.800 5.010 18% 5.800 890
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.400 380 5% -1.100 -140
Bindelung Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB2

StraBe Abschnitt DTV(W5) DTVIWS,SV) %(W8,5V) DIVIWS) DIVIWS,SV) H(W5,5V) a(ws) A(WS,SV)

1204 Oberteuringen - Salem 1204 stlich Urnau 4.300 310 7% 4.000 300 8% -300 -10
B33 Markdorf - Ravensburg B33 westlich Steibensteg 16.500 2.400 15% 14.900 2.210 15% -1.600 190
K7742 Markdorf - FN-Unterr. K7742 nérdl. Riedheim 10.800 420 4% 10.200 410 4% -600 -10
1328b FN-Kluftern - FN-Schnetz. L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 460 5% -400 -150
B31 Immenstaad - FN (B31neu) AS FN-Fischbach - AS FN-Manzell 22.000 4.120 19% 27.800 5.010 18% 5.800 890
B31 Immenstaad - FN (B31alt) AS FN-Fischbach - Fischbach 9.500 520 5% 8.400 380 5% 1.100 -140
Screenline 72.600 8.380 12% 74.400 8.770 12% 1.800 390
Ortsdurchfahrten Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB2

Ortslage Abschnitt DTV(W5) DTV(W5,5V) %(W5,5V) DIV(W5) DIV(WS,5V) H(W5,5V) aAWS) A(WS,5V)

Daisendorf K7783 Daisendorf, nérdlich Orisstrafle 4.200 220 5% 4.100 220 5% -100 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, Ortsstrafle - Kurallee 3.400 110 3% 3.400 110 3% 0 0
Daisendorf K7783 Daisendorf, sidlich Kurallee 5.000 190 4% 4.900 200 4% -100 10
FN-Kluftern 1207 OD Lipbach 11.800 870 7% 11.400 800 7% 400 70
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Nord 12.400 840 7% 12.100 780 6% -300! -60
FN-Kluftern 1207 OD Kluftern Sud 5.600 560 10% 5.700 510 9% 100 -50
FN-Kluftern L328b OD Kluftern 9.500 610 6% 9.100 460 5% -400 -150
FN-Kluftern L328b OD Efrizweiler 12.200 710 6% 11.500 540 5% -700 -170
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau West 22.500 4.040 18% 3.400 110 3% 19.100 3.930
Hagnau am Bodensee B31 OD Hagnau Ost 23.200 4.130 18% 3.600 180 5% 19.600 3.950
Hagnau am Bodensee K7746 OD Hagnau 2.300 170 7% 1.800 140 8% -500 -30!
Immenstaad am Bodensee 1207 OD Immenstaad, Siedlung 5.500 500 9% 5.800 600 10% 300 100!
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Friedrichshafener Str. 5.200 160 3% 5.500 260 5% 300 100!
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Happenweiler Str. 2.200 160 7% 2.300 170 7% 100 10
Immenstaad am Bodensee K7745 OD Immenstaad, Fritz-Kopp-Str. 1.400 90 6% 1.300 90 7% 100 0
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, HauptstraBe 5.000 320 6% 5.000 400 8% 0 80
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, Meersburger Str. 4.800 370 8% 4.600 270 6% -200 -100
Immenstaad am Bodensee Immenstaad, GehrenbergstraBie 2.600 160 6% 2.600 160 6% 0 0
Markdorf B33 OD Markdorf, Bernhardstraf3e - 1205 7.200 440 6% 7.000 370 5% -200 -70
Markdorf B33 OD Markdorf, 1205 - Am Stadtgraben 15.000 1.170 8% 14.100 1.030 7% -900 -140
Markdorf B33 OD Markdorf, Am Stadtgraben - Weinsteig 15.500 1.160 7% 14.700 1.020 7% 800 140!
Markdorf B33 OD Markdorf, Weinsteig - L207 17.000 1.280 8% 16.200 1.150 7% -800 -130
Markdorf B33 OD Markdorf, 1207 - GauBstrafle 7.800 700 9% 7.400 630 9% -400 -70
Markdorf 1205 OD Markdor, Ittendorfer Str. 15.800 970 6% 15.200 890 6% -600 -80
Markdorf 1205 OD Markdorf, HauptstraBe 17.500 1.020 6% 16.900 940 6% -600 -80
Markdorf 1207 OD Markdorf, B33 - Gausstrae 14.000 610 4% 13.500 540 4% -500 -70
Markdorf 1207 OD Markdorf, Gausstrafie - K7742 25.900 2.540 10% 24.400 2.350 10% 1.500 190
Markdorf 1207 OD Markdorf, sidl. O.-Lilienthal-Str. 18.500 2.510 14% 16.200 2.260 14% -2.300 250
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf West 13.200 2.010 15% 10.700 1.740 16% -2.500 -270
Mar.-Ittendorf B33 OD lttendorf Ost 14.800 2.040 14% 12.200 1.770 15% -2.600 270
Mar.-Ittendorf K7782 OD lttendorf Nord 3.500 220 6% 3.000 220 7% -500 0
Mar.-lttendorf K7782 OD lttendorf Std 1.400 20 1% 1.100 20 2% -300 0
Mar.-Wirrensegel B33 OD Wirrensegel 14.600 2.040 14% 12.000 1.770 15% 2.600 270
Meersburg B33 OD Meersburg, Serpentine 10.100 760 8% 10.200 660 6% 100 -100
Meersburg B33 OD Meersburg, Stettener Str. 13.400 730 5% 13.800 650 5% 400 -80
Meersburg 1201 OD Meersburg, Unteruhldinger Str. 6.400 460 7% 6.000 430 7% -400 -30
Meersburg K7749 OD Meersburg, Mesmerstrafie 3.000 190 6% 2.900 180 6% -100 -10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Nord 5.200 230 4% 5.200 240 5% 0 10
Meersburg K7783 OD Meersburg, Daisendorfer Str. Sud 7.700 310 4% 7.700 320 4% 0 10
Mee.-Baitenhausen K7749 OD Baitenhausen West 1.800 180 10% 1.700 160 9% -100 -20
Mee.-Baitenhausen K7761 OD Baitenhausen 1.100 70 6% 1.100 60 5% 0 -10
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler Nord 1.800 200 11% 1.700 180 1% -100 -20
Mee.-Riedetsweiler K7749 OD Riedetsweiler West 3.000 190 % 2.900 180 6% -100 -10
Stetten B33 OD Stetten SW 12.600 1.750 14% 11.200 1.510 13% -1.400 240
Steften B33 OD Stetten NO 11.900 1.810 15% 10.500 1.570 15% -1.400 -240
Stetten K7747 OD Stetten 1.800 160 9% 1.100 140 13% 700 20
Nachgeordnetes Netz Prognose-Bezugsfall 2035  Prognose-Planfall AB2

Ortslage Abschnitt DTV(WS) DTV(WS5,5V) %(W8,5V) DIVIWS) DIVIWS,SV) %(W5,5V) a(ws) A(WS,SV)

Bermatingen 1205 OD Bermatingen West 10.700 600 6% 10.000 520 5% -700 -80
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Mitte 13.800 750 5% 13.300 680 5% -500 -70
Bermatingen 1205 OD Bermatingen Ost 13.400 750 6% 12.800 670 5% -600 -80
Bermatingen K7749 OD Bermatingen Sid 4.200 240 6% 4.200 240 6% 0 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Nord 5.400 460 9% 4.900 460 9% 500 0
Ber.-Ahausen K7782 OD Ahausen Sid 3.800 260 7% 3.300 260 8% -500. 0
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7. Verkehrliche Leistungsfahigkeit

Vor dem Hintergrund der Vorzugsvariante ,Prognose-Planfall B1” wurde bereits eine aus-
flhrliche Untersuchung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit sowohl fiir einen zweibahnig,
4-streifigen als auch einen einbahnig, 3-streifigen Ausbauquerschnitt durchgefiihrt. Die Er-
gebnisse sind im Abschlussbericht , Querschnittsdiskussion” /4/ dokumentiert.

Zusammenfassend kann daraus festgehalten werden, dass bei Berlicksichtigung eines zwei-
bahnig, 4-streifigen Ausbaus der Neubaustrecken mit der insgesamt guten Gesamt-Quali-
tatsstufe ,B” ausreichend dimensionierte StraRenquerschnitte zur Verfligung stehen, die
auch in der Lage sein werden, die im Verkehrsmodell nicht abgebildeten, verkehrlichen Be-
sonderheiten des nérdlichen Bodenseeraumes (Urlaub, Messe) leistungsfahig abzuwickeln.

Die Untersuchung eines in groRen Teilen reduzierten einbahnig, 3-streifigen Ausbaus der
Neubaustrecken kommt zum Ergebnis, dass fiir die beiden noch nicht beplanten Neubauab-
schnitte ,Uberlingen/O — Oberuhldingen” und ,,Oberuhldingen — Meersburg/W* mangelhafte
bzw. gerade noch ausreichend leistungsfahige Gesamt-Qualitatsstufen ,E” und ,D* zu er-
warten sind. Fir die planungsgegenstandliche Strecke Meersburg/W — Immenstaad ist in
Teilbereichen auch ein einbahnig, 3-streifger Querschnitt mit einer ausreichenden Gesamt-
Qualitatsstufe ,D” gerade noch leistungsfahig.

Vor dem Hintergrund der aufgezeigten Besonderheiten des nérdlichen Bodenseeraumes, der
unterstellten Berechnungsansatze und der Bericksichtigung der Planungsziele des BVWP
ist dieser Querschnitt aus verkehrstechnischer Sicht fiir keine der drei Neubaustrecken zu
empfehlen.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden die verkehrliche Leistungsfa-
higkeit sowohl der Neubaustrecken als auch der Anschlussknotenpunkte an das umgebende
StraRennetz auf der Grundlage des aktuellen Planungsstandes untersucht und bewertet. In
Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Tubingen erfolgt dies exemplarisch fr die drein
nachstehenden Hauptvarianten:

B Prognose-Planfall AB1
e Prognose-Planfall B1

B Prognose-Planfall C2.1

7.1 Prognose-Planfall AB1

Die Uberpriifung der streckenbezogenen Leistungsfahigkeit ergibt fiir den unterstellten
zweibahnig, 4-streifigen Querschnitt zwischen Meersburg und Immenstaad die gute Ge-
samt-Qualitatsstufe ,B”. Damit ist der Querschnitt ausreichend dimensioniert, um sowohl
das im Verkehrsmodell abgebildete werktagliche Verkehrsaufkommen als auch die dartber
hinaus gehenden Verkehrsmengen leistungsfahig abwickeln zu kénnen und gleichzeitig die
Ortsdurchfahrten sowie das nachgeordnete Netz dauerhaft zu entlasten. Die Eingangspara-
meter und Ergebnisse der streckenbezogenen Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prog-
nose-Planfall AB1 sind in Anlage 1 dokumentiert.

Bei ca. Bau-km 14800 ist der stidliche Anschluss der B33 Meersburg (Teilknoten AB1-1
Sid) als sechsarmiger Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von ca. 45 m geplant.
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Far die maligebliche Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 2.000 Kfz/h
prognostiziert. Am Knoten errechnet sich damit eine befriedigende Gesamt-Qualitatsstufe
.C” — der Knoten ist leistungsféhig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungs-
fahigkeitsberechnung sind fir den Knoten in Anlage 2 dokumentiert.

Bei ca. Bau-km 24000 ist der nordliche Anschluss der B33 Stetten (Teilknoten AB1-1
Nord) als vierarmiger Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von ca. 35 m geplant. Fir
die malRgebliche Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 1.550 Kfz/h prog-
nostiziert. Am Knoten errechnet sich damit eine gute Gesamt-Qualitatsstufe ,,B” — der Kno-
ten ist leistungsfahig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung sind fir den Knoten in Anlage 3 dokumentiert.

Der Anschluss der B31alt bei ca. Bau-km 10+ 700 ist in Form von Hollandischen Rampen
(Knoten AB1-2) und einem sldlich der B31neu gelegenen dreiarmigen Kreisverkehrsplatz
mit einem Durchmesser von ca. 30 m (Knoten AB1-3) geplant. Flr die Betrachtung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit wird der Gesamtknoten (AB1-2) in einen nordlichen Teil-
knoten (Einmindung) und einen sidlichen Teilknoten (Kreuzung) unterteilt.

An der nordlich der B31neu gelegenen Einmindung (Teilknoten AB1-2 Nord) wird fir die
malRgebliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von rund 550 Kfz/h prognostiziert. Am
Knoten errechnet sich damit die sehr gute Gesamt-Qualitatsstufe ,A” — der Knoten ist
leistungsfahig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung
sind fur den Knoten in Anlage 4 dokumentiert.

An der stdlich der B31neu gelegenen Kreuzung (Teilknoten AB1-2 Sid) wird fir die mal3-
gebliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von rund 1.150 Kfz/h prognostiziert. Am
Knoten errechnet sich damit die sehr gute Gesamt-Qualitatsstufe ,A” — der Knoten ist
leistungsfahig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
sind fir den Knoten in Anlage 5 dokumentiert.

Am sidlich der B31neu gelegenen dreiarmigen Kreisverkehrsplatz (Knoten AB1-3) wird flr
die mal3gebliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von rund 1.550 Kfz/h prognosti-
ziert. Am Knoten errechnet sich damit ebenfalls die sehr gute Gesamt-Qualitatsstufe ,A” -
der Knoten ist leistungsfahig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsfahig-
keitsberechnung sind fir den Knoten in Anlage 6 dokumentiert.

7.2 Prognose-Planfall B1

Die Uberpriifung der streckenbezogenen Leistungsfahigkeit ergibt fir den unterstellten
zweibahnig, 4-streifigen Querschnitt zwischen Meersburg und Immenstaad die gute Ge-
samt-Qualitatsstufe ,B”. Damit ist der Querschnitt ausreichend dimensioniert, um sowohl
das im Verkehrsmodell abgebildete werktagliche Verkehrsaufkommen als auch die dartber
hinaus gehenden Verkehrsmengen leistungsfahig abwickeln zu kénnen und gleichzeitig die
Ortsdurchfahrten sowie das nachgeordnete Netz dauerhaft zu entlasten. Die Eingangspara-
meter und Ergebnisse der streckenbezogenen Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prog-
nose-Planfall B1 sind in Anlage 7 dokumentiert.
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Bei ca. Bau-km 14800 ist der stdliche Anschluss der B33 Meersburg (Teilknoten B1-1
Sid) als sechsarmiger Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von ca. 45 m geplant.
Fir die maligebliche Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 1.800 Kfz/h
prognostiziert. Am Knoten errechnet sich damit eine gute Gesamt-Qualitatsstufe ,B” — der
Knoten ist leistungsfahig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-
berechnung sind fir den Knoten in Anlage 8 dokumentiert.

Bei ca. Bau-km 2 + 000 ist der nérdliche Anschluss der B33 Stetten (Teilknoten B1-1 Nord)
als vierarmiger Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von ca. 35 m geplant. Fir die
malfgebliche Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 900 Kfz/h prognosti-
ziert. Am Knoten errechnet sich damit eine gute Gesamt-Qualitatsstufe ,A“ — der Knoten
ist leistungsféhig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nung sind fir den Knoten in Anlage 9 dokumentiert.

Der Anschluss der B33 bei ca. Bau-km 4+ 200 ist in Form von Holldndischen Rampen
(Knoten B1-2) und einer nordlich der B31neu gelegenen Einmiindung der B33alt Stetten
(Knoten B1-4) geplant. Fir die Betrachtung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit wird der
Gesamtknoten (B1-2) in einen sldlichen Teilknoten (Einmiindung) und einen nérdlichen Teil-
knoten (Kreuzung) unterteilt.

An der stdlich der B31neu gelegenen Einmindung (Teilknoten B1-2 Sid) wird fir die mal3-
gebliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von rund 570 Kfz/h prognostiziert. Am
Knoten errechnet sich fur die als abknickende Vorfahrt ausgebildete Einmiindung damit die
sehr gute Gesamt-Qualitatsstufe ,A” — der Knoten ist leistungsfahig. Die Eingangsparame-
ter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind fiir den Knoten in Anlage 10
dokumentiert.

An der nordlich der B31neu gelegenen Kreuzung (Teilknoten B1-2 Nord) wird fir die mal3-
gebliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von rund 1.100 Kfz/h prognostiziert. Am
Knoten errechnet sich damit die sehr gute Gesamt-Qualitatsstufe ,A” — der Knoten ist
leistungsfahig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
sind fir den Knoten in Anlage 11 dokumentiert.

An der Einmindung der B33alt von/nach Stetten in die B33 (Knoten B1-4) wird fir die
malfgebliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von rund 1.200 Kfz/h prognostiziert.
Am Knoten errechnet sich ohne eine Dreiecksinsel die ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe
.D”. Mit einer Dreiecksinsel fir die Rechtsabbieger errechnet sich die befriedigende Gesamt-
Qualitatsstufe ,C”. Der Knoten ist jeweils leistungsféhig. Die Eingangsparameter und Er-
gebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung sind fir den Knoten in Anlage 12 dokumen-
tiert.

Der Anschluss der B31alt bei ca. Bau-km 10+ 900 ist in Form von Hollandischen Rampen
(Knoten B1-5) und einem stidlich der B31neu gelegenen dreiarmigen Kreisverkehrsplatz mit
einem Durchmesser von ca. 30 m (Knoten B1-6) geplant. Fir die Betrachtung der verkehr-
lichen Leistungsfahigkeit wird der Gesamtknoten (B1-5) in einen nérdlichen Teilknoten (Ein-
mindung) und einen sltdlichen Teilknoten (Kreuzung bzw. Kreisverkehr) unterteilt.
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An der nérdlich der B31neu gelegenen Einmindung (Teilknoten B1-5 Nord) wird fir die
malfgebliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von rund 630 Kfz/h prognostiziert. Am
Knoten errechnet sich fir die als abknickende Vorfahrt ausgebildete Einmiindung die gute
Gesamt-Qualitatsstufe ,B” — der Knoten ist leistungsfahig. Die Eingangsparameter und Er-
gebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind fir den Knoten in Anlage 13 dokumen-
tiert.

Als Alternative zur (bereits im Prognose-Planfall AB1 beschriebenen) Knotenpunktfolge
Kreuzung (Knoten B1-5 Sid) und 3-armiger Kreisverkehr (Knoten B1-6) kdnnten die beiden
sudlichen Rampen direkt in einen dann gréReren, 5-armigen Kreisverkehr gefihrt werden.
An diesem zusammengefassten Knotenpunkt wird in der Spitzenstunde ein Verkehrsauf-
kommen von rund 1.750 Kfz/h prognostiziert. Am Knoten errechnet sich damit die sehr
gute Gesamt-Qualitatsstufe ,A” — der Knoten ist leistungsféhig. Die Eingangsparameter
und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind fiir den Knoten in Anlage 14 doku-
mentiert.

7.3 Prognose-Planfall C2.1

Die Uberpriifung der streckenbezogenen Leistungsfahigkeit ergibt fiir den unterstellten
zweibahnig, 4-streifigen Querschnitt zwischen Meersburg und Immenstaad die gute Ge-
samt-Qualitatsstufe ,B”. Damit ist der Querschnitt ausreichend dimensioniert, um sowohl
das im Verkehrsmodell abgebildete werktagliche Verkehrsaufkommen als auch die dariber
hinaus gehenden Verkehrsmengen leistungsféhig abwickeln zu kénnen und gleichzeitig die
Ortsdurchfahrten sowie das nachgeordnete Netz dauerhaft zu entlasten. Die Eingangspara-
meter und Ergebnisse der streckenbezogenen Leistungsfahigkeitsberechnung fiir den Prog-
nose-Planfall C2.1 sind in Anlage 15 dokumentiert.

Bei ca. Bau-km 3+ 400 ist der siidwestliche Anschluss der B33 Stetten (Knoten C2.1-2)
geplant. Fir die maRgebliche Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 2.400
Kfz/h prognostiziert. Am Knoten errechnet sich fiir die Knotenpunktformen einer nicht sig-
nalisierten Einmindung oder eines 3-armigen Kreisverkehrsplatzes jeweils eine ungeni-
gende Gesamt-Qualitatsstufe ,F” — der Knoten ist nicht leistungsféhig. Fir den Fall, dass
der Knoten als 3-armiger Kreisverkehr mit drei Bypassen ausgestatte wird, ergibt sich die
gute Gesamt-Qualitatsstufe ,B” — der Knoten ist leistungsféhig. Die Eingangsparameter und
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind fir den Knoten in Anlage 16 dokumen-
tiert.

Bei ca. Bau-km 4 +500 ist der nordéstliche Anschluss der B33 Stetten (Knoten C2.1-3)
geplant. Fir die maRgebliche Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 2.100
Kfz/h prognostiziert. Am Knoten errechnet sich fiir die Knotenpunktformen einer nicht sig-
nalisierten Einmindung eine ungenliigende Gesamt-Qualitatsstufe ,F” — der Knoten ist nicht
leistungsfahig. Flir die Knotenpunktform eines 3-armigen Kreisverkehrs errechnet sich die
befriedigende Gesamt-Qualitatsstufe ,C“ — der Knoten ist leistungsfahig. Die Eingangspa-
rameter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind fir den Knoten in Anlage
17 dokumentiert.
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Der Anschluss der B31alt und L207 bei ca. Bau-km 10+ 300 (Knoten C2.1-4) ist in Form
von zwei Einmindungen und einer Kreuzung geplant.

Am nordlichen Teilknoten minden die beiden nérdlichen Rampen der B31neu in die L207
ein. Fur die maRRgebliche Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 1.200 Kfz/h
prognostiziert. Am Knoten errechnet sich fiir die Knotenpunktformen einer nicht signalisier-
ten Einmindung (mit Linksabbiegestreifen und Dreiecksinsel) eine befriedigende Gesamt-
Qualitatsstufe ,C” — der Knoten ist leistungsfahig. Flir den Fall, dass der Knoten mit einer
Lichtsignalanlage ausgestattet wird ergibt sich die gute Gesamt-Qualitatsstufe ,B” — der
Knoten ist leistungsféahig. Im Zusammenhang mit der notwendigen Signalisierung der beiden
anderen Teilknotenpunkte wird eine koordinierte Signalisierung aller drei Teilknotenpunkte
empfohlen. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind
fir den Knoten in Anlage 18 dokumentiert.

Am sldlichen Teilknoten miindet die B31alt West in die L207 ein. Fir die maRgebliche
Spitzenstunde wird ein Verkehrsaufkommen von rund 1.550 Kfz/h prognostiziert. Am Kno-
ten errechnet sich fir die Knotenpunktformen einer nicht signalisierten Einmindung (mit
Linksabbiegestreifen und Dreiecksinsel) eine ungenliigende Gesamt-Qualitatsstufe ,F” — der
Knoten ist nicht leistungsféahig. Der Knoten ist mit einer Lichtsignalanlage auszustatten,
dadurch ergibt sich die befriedigende Gesamt-Qualitatsstufe ,C” — der Knoten ist leistungs-
fahig. Die Eingangsparameter und Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung sind fir
den Knoten in Anlage 19 dokumentiert.

Am o6stlichen Teilknoten miinden sowohl die beiden slidlichen Rampen der B3 1neu als auch
die Zufahrt zum Werksgeldnde in die L207 ein. Fir die maRgebliche Spitzenstunde wird ein
Verkehrsaufkommen von rund 1.500 Kfz/h prognostiziert. Am Knoten errechnet sich fir
die Knotenpunktformen einer nicht signalisierten Kreuzung (auch mit Linksabbiegestreifen
und Dreiecksinsel) eine ungenligende Gesamt-Qualitatsstufe ,F” — der Knoten ist nicht leis-
tungsfahig. Der Knoten ist mit einer Lichtsignalanlage auszustatten, dadurch ergibt sich die
gute Gesamt-Qualitatsstufe ,B” — der Knoten ist leistungsféhig. Die Eingangsparameter und
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind fir den Knoten in Anlage 20 dokumen-
tiert.

41224-5-17-02-2022, Verkehrsprognose 2035 - Seite 84 -



8. Fahrleistung, Fahrtzeit

Die aus den einzelnen Varianten aufgrund geanderter Fahrtrouten im StraRennetz zu erwar-
tenden Verkehrsverlagerungen sind in den Differenzdarstellungen des jeweiligen Prognose-
Planfalls quantitativ beschrieben. Darin werden die Verdnderungen des Verkehrsaufkom-
mens (rot: Zunahmen, griin: Abnahmen) der Strecken fiir den werktaglichen Gesamtverkehr
in Kfz/24h und Schwerverkehr in SVfz/24h abgebildet.

Durch das um die Neubautrasse ergédnzte Straldennetz ergeben sich neben Verdnderungen
des Verkehrsaufkommens auf den von Verkehrsverlagerungen betroffenen Strecken auch
Auswirkungen auf die Fahrleistung und auf die Fahrtzeiten des Kfz-Verkehrs. Durch den
Aus- -und Umbau von Strecken im BestandsstralRennetz ergeben sich dariber hinaus Aus-
wirkungen auf die Fahrtzeiten des Kfz-Verkehrs, auch wenn diese nicht zu Verkehrsverla-
gerungen im StraRennetz fihren.

8.1 Fahrleistung auf Strecken

Die Fahrleistung ist nach dem einschlagigen Regelwerk definiert als Produkt aus der Anzahl
der Fahrzeuge (Kfz) und der von ihnen zuriickgelegten Wegstrecke (km) je Zeiteinheit. Fur
den vorliegenden Variantenvergleich wird die Fahrleistung in Kfz-km/Werktag ausgewertet.

Zur weiteren Verwendung der Daten z. B. in Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen ist es in
der Regel hinreichend genau die Fahrleistung differenziert nach den beiden Fahrzeuggruppen
Leichtverkehr und Schwerverkehr zu ermitteln.

In der Fahrzeuggruppe Schwerverkehr (SV) werden Lastkraftwagen mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t sowie Lastzlige, Sattelzlige und Busse zusammenge-
fasst. Alle Gbrigen Kraftfahrzeuge werden in der Fahrzeuggruppe Leichtverkehr (LV) zusam-
mengefasst. Die Summe aus beiden Fahrzeuggruppen ergibt das Gesamtverkehrsaufkom-
men aller Kraftfahrzeuge (Kfz).

8.1.1 Fahrleistung im Modellraum

Die Auswertung der streckenbezogenen Fahrleistung wird zunachst fir den gesamten Mo-
dellraum vorgenommen. Dadurch werden auch weitraumige Veranderungen des Verkehrs-
aufkommens bericksichtigt.

Im Analyse-Nullfall 2016 ergibt sich fiir den Modellraum eine Fahrleistung von 180,3 Mio.
Kfz-km/Werktag. Der Leichtverkehr hat mit 167,2 Mio. LV-km/Werktag einen Anteil von
93 %, der Schwerverkehr mit 13,1 Mio. SV-km/Werktag einen Anteil von 7 %.

Im Prognose-Nullfall 2035 erhoht sich die Fahrleistung im Modellraum auf 199,8 Mio. Kfz-
km/Werktag. Der Leichtverkehr hat mit 184,1 Mio. LV-km/Werktag einen Anteil von 92 %,
der Schwerverkehr mit 15,7 Mio. SV-km/Werktag einen Anteil von 8 %.

Im Prognose-Bezugsfall 2035 reduziert sich die Fahrleistung im Modellraum auf 178,9 Mio.
Kfz-km/Werktag. Der Leichtverkehr hat mit 163,2 Mio. LV-km/Werktag einen Anteil von
91 %, der Schwerverkehr mit 15,7 Mio. SV-km/Werktag einen Anteil von 9 %.
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Fahrleistung im Modellraum in Mio. Kfz-km/Werktag
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Abbildung 36: Fahrleistung im Modellraum in Mio. Kfz-km/Werktag

Durch die gewahlten Anséatze im Prognose-Bezugsfall 2035 reduziert sich im Modellraum
die Fahrleistung im Leichtverkehr gegentiber dem Analyse-Nullfall um 4,0 Mio. LV-km/Werk-
tag. Die Fahrleistung im Schwerverkehr erhéht sich gegeniiber dem Analyse-Nullfall um 2,6
Mio. SV-km/Werktag. Insgesamt wird im Prognose-Bezugsfall 2035 eine um 1,4 Mio. Kfz-
km/Werktag geringere Fahrleistung als im Analyse-Nullfall 2016 erreicht.

In allen Prognose-Planfédllen 2035 bleibt die Fahrleistung im Modellraum mit 178,9 Mio.
KFZ-km/Werktag (91 % LV, 9 % SV) auf dem Niveau des Prognose-Bezugsfalles.

Abbildung 37: Veranderung Fahrleistung im Modellraum in Tsd. Kfz-km/Werktag
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In den Prognose-Planfallen B1.1, B2.1, C1.1 und C2.1 ergeben sich Abnahmen in der Fahr-
leistung zwischen 0,01 und 0,03 Mio. Kfz-km/Werktag.

In den Prognose-Planfallen A1, A2, AB1, AB2, B1, B2, C1 und C2 ergeben sich Zunahmen
in der Fahrleistung von 0,03 Mio. Kfz-km/Werktag.

8.1.2 Fahrleistung im Untersuchungsnetz

Um die nahrdumigen Veranderungen des Verkehrsaufkommens beschreiben zu kénnen wird
als projektspezifisches Untersuchungsnetz ein deutlich kleinerer Umgriff als der Modellraum
gewahlt. In das Untersuchungsnetz sind in der Regel alle Strecken des Stralennetzes ein-
zubeziehen, bei denen sich zwischen Planungsfall und Bezugsfall das Verkehrsaufkommen
merklich unterscheidet.

Fir die Auswertung der Fahrleistung wird die nachfolgend abgebildete Netzabgrenzung ge-
wahlt. Die Festlegung des Untersuchungsnetzes basiert auf dem StraRennetz des Bezugs-
falls und den Anderungen des Verkehrsaufkommens aus der Verkehrsprognose. Das Unter-
suchungsnetz beinhaltet damit das gesamte Planungsgebiet, ist allerdings kleiner als das
Untersuchungsgebiet.

Abbildung 38: Abgrenzung Untersuchungsnetz Fahrleistung

Im Analyse-Nullfall 2016 ergibt sich flir das projektspezifische Untersuchungsnetz eine
Fahrleistung von 4,11 Mio. Kfz-km/Werktag. Der Leichtverkehr hat mit 3,80 Mio. LV-
km/Werktag einen Anteil von 92 %, der Schwerverkehr mit 0,31 Mio. SV-km/Werktag ei-
nen Anteil von 8 %.

Im Prognose-Nullfall 2035 erhéht sich die Fahrleistung im Untersuchungsnetz auf 4,92 Mio.
Kfz-km/Werktag. Der Leichtverkehr hat mit 4,53 Mio. LV-km/Werktag einen Anteil von
92 %, der Schwerverkehr mit 0,39 Mio. SV-km/Werktag einen Anteil von 8 %.
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Im Prognose-Bezugsfall 2035 reduziert sich die Fahrleistung im Untersuchungsnetz auf
4,36 Mio. Kfz-km/Werktag. Der Leichtverkehr hat mit 3,95 Mio. LV-km/Werktag einen An-
teil von 91 %, der Schwerverkehr mit 0,41 Mio. SV-km/Werktag einen Anteil von 9 %.

Durch die fiir 2035 unterstellten netzerganzenden MaRnahmen erhéht sich bei den gewahl-
ten Anséatzen im Prognose-Bezugsfall 2035 die Fahrleistung im Leichtverkehr gegentiber
dem Analyse-Nullfall um 0,17 Mio. LV-km/Werktag. Die Fahrleistung im Schwerverkehr
erhoht sich gegenliber dem Analyse-Nullfall um 0,10 Mio. SV-km/Werktag. Insgesamt wird
im Prognose-Bezugsfall 2035 fiir das gewéhlte Untersuchungsnetz eine um 0,28 Mio. Kfz-
km/Werktag héhere Fahrleistung als im Analyse-Nullfall 2016 prognostiziert.

Fahrleistung im Untersuchungsnetz in Mio. Kfz-km/Werktag
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Abbildung 39: Fahrleistung im Untersuchungsnetz in Mio. FZ-km/Werktag

In allen Prognose-Planféllen 2035 erhéht sich die Fahrleistung im Untersuchungsnetz auf
rund 4,5 Mio. Kfz-km/Werktag. Der Leichtverkehr hat mit rund 4,1 Mio. LV-km/Werktag
einen Anteil von 90 %, der Schwerverkehr mit rund 0,4 Mio. SV-km/Werktag einen Anteil
von 10 %.

Durch die angestrebte Biindelung des Verkehrs auf einer leistungsfahigen Bundesfernstral3e
ergibt sich im Untersuchungsnetz in allen Prognose-Planféllen eine Erhéhung der Fahrleis-
tung gegeniiber dem Prognose-Bezugsfall von rund 3 %.
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Veranderung Fahrleistung im Untersuchungsnetz in Tsd. Kfz-km/Werktag
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Abbildung 40: Veranderung Fahrleistung im Untersuchungsnetz in Tsd. FZ-km/Werktag

8.2 Fahrtzeit im Kfz-Verkehr

Eine Erhéhung der Fahrleistung ist nicht zwangslaufig mit einer Erhéhung der Fahrtzeit im
Kfz-Verkehr verbunden. Durch die PlanungsmalRnahme sollen vielmehr Stausituationen auf-
gelést und der Verkehr auf einer leistungsfahigen und damit schneller zu befahrenden Bun-
desfernstralRe gebilindelt und dadurch eine Reduzierung der Fahrtzeit erreicht werden.

Die Fahrtzeit ist nach dem einschlagigen Regelwerk definiert als Zeitbedarf fir die Durch-
fahrung einer Fahrt. Fir den vorliegenden Variantenvergleich wird die Fahrtzeit fir die Fahr-
zeuggruppen Leicht- und Schwerverkehr in LV-h/Zeiteinheit bzw. SV-h/Zeiteinheit ausge-
wertet. Die Auswertung der Fahrtzeit erfolgt ausschlie8lich fiir den Modellraum.

Fir die Fahrzeuggruppe Leichtverkehr wird dabei an 18 von 24 Stunden eines Werktages
die zulassige Hochstgeschwindigkeit und an 6 von 24 Stunden eine der Auslastung ange-
passte, geringere Fahrtgeschwindigkeit unterstellt.

Fir die Fahrzeuggruppe Schwerverkehr wird an 20 von 24 Stunden eines Werktages die
zuladssige Hoéchstgeschwindigkeit und an 4 von 24 Stunden eine der Auslastung ange-
passte, geringere Fahrtgeschwindigkeit unterstellt.

Daraus ergibt sich gegenliiber dem Prognose-Bezugsfall eine Reduzierung der Fahrtzeit im
Kfz-Verkehr in LV-h/Werktag und in SV-h/Werktag.
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Abbildung 41: Reduzierung der Fahrtzeit im Kfz-Verkehr in h/Werktag

Unter Annahme von 220 Werktagen/Jahr, einem Beladungsfaktor im Schwerverkehr von
0,7 und einem Zeitkostenansatz von 16 Euro/h im Leichtverkehr und 43 Euro/h im Schwer-
verkehr ergibt sich daraus folgender Nutzen in Mio. Euro/Jahr je Prognose-Planfall im Ver-
gleich zum Prognose-Bezugsfall.

Nutzen in Mio. Euro/Jahr aus Veranderung der Fahrtzeiten
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9. Angaben fir Larmberechnungen

Grundlage fir die Bewertung von landgebundenem Verkehrsldarm bildet die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) in der jeweils aktuellen Fassung. Sie gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen nach dem
Prinzip der Larmvorsorge.

Die Verkehrslarmschutzverordnung setzt zum Schutz der Nachbarschaft vor schédlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche Immissionsgrenzwerte fest. Bei deren Uber-
schreitung besteht dem Grunde nach Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen. Dabei kommen
vorrangig aktive SchutzmaRnahmen (z.B. larmarme StralBenbeldge, Larmschutzwande,
Larmschutzwalle) in Betracht. Ist dies nicht mdglich oder unverhéltnismagig, kénnen auch
passive LarmschutzmalRnahmen (z. B. Schallschutzfenster) an den betroffenen Gebauden
durchgeflihrt werden.

Den Berechnungen des Beurteilungspegels lagen bisher die ,Richtlinien fiir den Larmschutz
an StralRen, Ausgabe 1990” (RLS-90) /5/ zugrunde. Zum 01.03.2021 wurden die Uberar-
beiteten ,Richtlinien fir den Ldrmschutz an StralRen, Ausgabe 2019” (RLS-19) /6/ einge-
fuhrt. Zunachst wurden die fir Larmberechnungen nach RLS-90 notwendigen Verkehrsda-
ten aufbereitet und fir die Larmberechnungen zur Verfiigung gestellt. Die entsprechenden
Verkehrsdaten flir Larmberechnungen nach RLS-19 wurden im Frithjahr 2021 ergénzt.

9.1 Verkehrsaufkommen DTV

Far Larmberechnungen nach RLS-90 und RLS-19 ist der durchschnittliche tagliche Verkehr
DTV zu verwenden, welcher das Uber alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien,
Feiertage, etc.) gemittelte Verkehrsaufkommen beschreibt. Die Ergebnisse der Verkehrsun-
tersuchung stellen dagegen die Situation an einem Werktag DTVws dar, an dem das Ver-
kehrsaufkommen (insbesondere der Schwerverkehr) tGiber dem des DTV liegt.

Fir die Umrechnung von DTV ws) nach DTV werden aus der Auswertung der automatischen
BASt-Dauerzahlstelle im Zuge der B 31 (DZ 8311 Harlachen) aus dem Analysejahr 2016
nachstehende Umrechnungsfaktoren vorgeschlagen:

B Gesamtverkehr k1 = 0,99
B Schwerverkehr k2 = 0,74

Diese Werte wurden anhand der Auswertungen fir die Jahre 2015 (k1=0,99, k2=0,75)
und 2017 (k1=1,00, K2=0,73) Gberprift und bestatigt.

Nachstehende Tabelle zeigt neben der DZ Harlachen eine Auswertung aller Dauerzéahistellen
auf BundesstralRen in Baden-Wirttemberg mit einem Verkehrsaufkommen zwischen 15.000
und 30.000 Kfz/24h und einem Schwerverkehrsanteil von 1.000 bis 5.000 SVfz/24h Uber
die Jahre 2015, 2016 und 2017 zur Ermittlung der durchschnittlichen Umrechnungsfakto-
ren auf Bundesstral3en.
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Tabelle 32: Auswertung BASt-Dauerzahlistellen 2015, 2016 und 2017

9.2 Lkw-Anteile Gber 2,8 t bzw. 3,6 t

Far die streng nach RLS-90 notwendige Umrechnung auf larmrelevante Lkw > 2,8 t kann
auf Faktoren aus der amtlichen Zulassungsstatistik zuriickgegriffen werden. Fir 2016 lag
dieser Faktor bundesweit bei k3=1,34.

Diese Umrechnung gilt inzwischen als veraltet und ist seit Einfihrung der RLS-19 nicht
mehr notwendig.
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9.3 Larmberechnung nach RLS-90

Die Auswertung der BASt-DZ (siehe Tabelle 32) ergibt fir die mal3gebliche Tagesstunde
einen Umrechnungsfaktor von 0,058 (Spalte 16) und fir die nachtliche Tagesstunde von
0,0088 (Spalte 18). Hier wird vorschlagen, bei den Vorgaben der RLS-90 fir k4 =0,06 und
k6=0,011 zu bleiben. Gleiches gilt fir die RLS-19.

Die Auswertung der BASt-DZ hinsichtlich der Aufteilung des 24-h-Schwerverkehrs auf die
Tages- (Spalte 17: kb =0,95) und Nachtstunde (Spalte 19: k7 =1,65) zeigt eine deutliche
Abweichung von den RLS-90 Faktoren fiir BundesstralRen (1,00/1,00) hin zu den Faktoren
flr Bundesautobahnen (0,92/1,66). Hier wird vorgeschlagen die Ergebnisse der BASt-Kenn-
zahlen (k5=0,95, k7=1,65; siehe Tabelle 32) oder die RLS-90-Werte (siehe Tabelle 33)
fir BAB zu verwenden. Gleiches gilt wiederum fir die RLS-19.

Die in Anlage 21 aufgelisteten und in nachstehender Tabelle zusammenfassend vorgeschla-
genen Larmkennwerte fir das nachgeordnete StralBennetz stammen aus Detailauswertun-
gen der Datensatze 2017 des Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg der Verfiigbaren
Zahlstellen im Bodenseekreis.

Tabelle 33: Vorschlag La&rmkennwerte nach RLS-90

Straengattung Kiirzel Kategorie Umrechnung nach DTV, SV(3.5t) SV(2.81) Tagesverkehr (6 - 22 Uhr) Nachverkehr (22 - 6 Uhr)
m 2y 13) 4 k1 (6} k2 {6} k3 (7) k4 {8k kB (9} k6 {108 k7
DTV=k1*DTVIWSE] V(3,58 =k2*DTVIWE SVSV(2, 8t/ =k3*5V(3.5t M7 =k4*DTV pr=kB*5VI2,88) Mpy=kE*DTV py=k725V(2,5:
Neubautrassen B31 Meersburg/West - Immenstaad
B31 Meersburg/West-Immenstaad B 2 0,99 0,74 1,34 0,06 0,92 0,011 1,68

Nachgeordnetes Netz

@ Bundesstralen im Bodenseekreiz B 2 0,96 0,74 1,34 0,06 1,00 0,011 1,00
@ Landesstralfen im Bodenseekreis L 3 0,91 0,78 1,34 0,06 1,03 0,008 0,52
@ Kreisstralien im Bodenseskreis K 4 0,93 0,73 1,34 0,06 1,03 0,008 0,62
Gemeindeverbindungsstral2en G 4 0,93 0,73 1,34 0,08 1,03 0,008 0,62
Gemeindestralen G 5 kA kAL kAL 0,06 1,08 0,011 0,32

Stehen keine projektspezifischen Angaben (z. B. aus 24-Stunden-Zahlungen) zur Verfi-
gung, sind fir Larmberechnungen die in der Verkehrsuntersuchung angegebenen Schwer-
verkehrsanteile Gber 24 Stunden (p24) auf die beiden nach RLS-90 larmrelevanten Zeit-
rdume Tag (6 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 6 Uhr) aufzuteilen. In Abhangigkeit der Stral3en-
kategorie ergeben sich nach RB-La&rm92 folgende Umrechnungen:

E prag = P24 * A

E  PNacht = p2a * B

Die Werte fir A und B sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 34: Larmkennwerte Tag/Nacht gemaR RLS-90 bzw. RB-L4&rm92

StraRengattung Kiirzel Tag (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr) A (pTag) | B (pNacht)
My [Kfz/h] | pr [%] |My [Kfz/h] | pn [%] |Pr=P2a*A [Pn=P24*B
1 2 3 4 5 6 7 8
Bundesautobahnen BAB 0,06 25% 0,014 45% 0,92 1,66
Bundesstralen B 0,06 20% 0,011 20% 1,00 1,00
Landesstral3en L 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Kreisstral3en K 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Gemeindeverbindungsstral3en GV 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Gemeindestral3en G 0,06 10% 0,011 3% 1,06 0,32
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9.4 Larmberechnung nach RLS-19

Seit den neuen Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2019 (RLS-19) ist
zukUnftig prinzipiell nach drei Fahrzeuggruppen (FzG) zu unterscheiden:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhédnger und Lieferwagen (G-
terkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t);

Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t
und Busse;
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit

Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t.

Der Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw wird durch Abzug der Anteile der Fahr-
zeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 von 100 % bericksichtigt. Stehen Verkehrs-
zahlen fir Motorrader zur Verfiigung, kénnen Motorrader (Kraftrader) als zuséatzliche Fahr-
zeuggruppe modelliert werden.

Die Standardwerte nach RLS-19, Tabelle 2 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten
projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung der stiindlichen
Verkehrsstarke M in Kfz/h, des Anteils p1 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 am
Gesamtverkehr in % und des Anteils p2 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Ge-
samtverkehr in % fir die Zeitrdume von 06:00 bis 22:00 Uhr (Tag) bzw. von 22:00 bis
6:00 Uhr (Nacht) als Mittelwert fir alle Tage des Jahres herangezogen werden kénnen.

Aus der im Jahr 2016 durchgefiihrten Verkehrszéahlung stehen Daten nicht in der notwen-
digen Detaillierung zur Verfligung, wie sie zuklUnftig fir Larmberechnungen nach RLS-19
erhoben und ausgewertet werden missen. Deshalb wird vorgeschlagen fir die Umrechnung
nach Lkw1 und Lkw2 die Standardwerte nach RLS-19, Tabelle 2 zu verwenden.

Die gesonderte Berlicksichtigung von Motorradern nach RLS-19 ist eine Kann-Bestimmung
fur Bereiche mit tGberdurchschnittlichem Motorradaufkommen. Die notwendigen Daten zur
Modellierung von Motorradern kénnen aus der Verkehrserhebung 2016 nicht bereitgestellt
werden.

Die Motorrader spielen im Zuge der B 31 aber nur eine deutlich untergeordnete Rolle: Die
Dauerzahlistelle Harlachen weist fiir das Erhebungsjahr ein Verkehrsaufkommen von
6.805.563 Kfz/a auf, darin sind 85.899 Motorrader/a enthalten — das entspricht 1,3 %
vom Gesamtverkehr. Im Zuge der Verkehrserhebungen vom Oktober 2016 wurden zum Teil
deutlich geringere Motorradanteile festgestellt.
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10. Zusammenfassung

10.1 Grundlagen

Um die verkehrlichen Fragestellungen im Zusammenhang mit der Bundesstralle 31 zwi-
schen Meersburg/West und Immenstaad am Bodensee bearbeiten zu kdnnen, wird folgende
rdumliche Gliederung von innen (fein) nach aul3en (grob) verwendet:

e Das Planungsgebiet umfasst die sieben Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen,
Hagnau, Immenstaad am Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten im unmittel-
baren raumlichen Zusammenhang mit dem zu untersuchenden Ausbauabschnitt der
B 31 zwischen Meersburg/West und Immenstaad. Fir diese Kommunen werden
Strukturdaten detailliert erhoben und neben dem klassifizierten StraRennetz auch die
wesentlichen kommunalen Hauptverkehrsstral3en im Verkehrsmodell berlicksichtigt.

e Das Untersuchungsgebiet umfasst im Wesentlichen den Bodenseekreis. Fir die nicht
im Planungsgebiet liegenden Kommunen des Bodenseekreises werden Strukturdaten
pauschaliert erhoben und neben dem klassifizierten StraRennetz kommunale Haupt-
verkehrsstralden nur soweit sie mit den zu bearbeitenden Szenarien in Verbindung
stehen berlcksichtigt.

e Der Untersuchungsraum umfasst die an den Bodenseekreis angrenzenden Land-
kreise. Fir diese Landkreise werden malRgebende Strukturdaten pauschaliert erho-
ben und nur das wesentliche klassifizierte StralRennetz berlicksichtigt.

B Der Modellraum umfasst die stidliche Hélfte des Bundeslandes Baden-Wirttemberg,
welche in etwa abgegrenzt werden kann durch die Bundesautobahn A 8 Ulm — Stutt-
gart. Im Modellraum kénnen Fragestellungen beispielsweise zu Fahrweitenanalysen
oder grolRrdumigen Verlagerungen im Rahmen von Potentialanalysen vorgenommen
werden.

Far die Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg/West - Inmenstaad wurden
vom Ministerium flir Verkehr Baden-Wirttemberg die Daten des Straldenverkehrsgrundmo-
dell des Landes Baden-Wirttemberg (SVGM-BW) im Ausschnitt stidliches Baden-Wiirttem-
berg zur Verfligung gestellt. Dies sind die Netzangebotsdaten der Analyse 2005 und Prog-
nose 2025 mit Hinweis zu den Streckenparametern und den Umlegungsergebnissen ge-
trennt nach Leichtverkehr (LV) und Schwerverkehr (SV), die Verkehrszellen mit Angaben
zu den Strukturdaten fir Analyse 2005 und Prognose 2025 sowie die Verkehrsnachfrage
ebenfalls fir 2005 und 2025 (in Kfz/24h fir LV und SV).

Diese Modelldatenbasis wurde in das EDV-Rechenmodell (PTV-Visum) Gbernommen und
speziell fir das Untersuchungsgebiet durch eigene Daten (Verkehrszahlungen/-befragungen,
Ergdnzungen des StralRennetzes, Verfeinerung der Verkehrszellen) aus der Bestandsanalyse
zur B 31 Meersburg/West — Immenstaad selbst, aber auch aus anderen in der Raumschaft
in der jingeren Vergangenheit bearbeiteten Teilmodellen (z. B. Verkehrsmediation Kluftern
2015, Verkehrsentwicklungsplan Stockach 2016, Verkehrsuntersuchung zum gemeinsa-
men Larmaktionsplan Espasingen-Ludwigshafen-Sipplingen 2016, u. a.) verfeinert und de-
tailliert.

41224-5-17-02-2022, Verkehrsprognose 2035 - Seite 95 -



Zur ersten Kalibrierung des detaillierten Verkehrsmodells wurden die von der Landesstelle
far StraRentechnik (LST) zur Verfigung gestellten Daten des Verkehrsmonitoring Baden-
Wirttemberg fir das Jahr 2015 herangezogen. Die endgultige Kalibrierung und Validierung
des Verkehrsmodells zur B 31 Meersburg/West — Immenstaad erfolgte anhand der im Ok-
tober 2016 durchgefliihrten Verkehrszéhlungen/-befragungen im nérdlichen Bodenseeraum.
Fir die Validierung wurden weiter die Ergebnisse der Wochenzéahlungen 2016 und die von
der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) ver6ffentlichten Daten der Dauerzahlstellen
2016 (8311 Harlachen) herangezogen.

Fir die Verkehrsmodellierung wird im Wesentlichen das im Untersuchungsgebiet vorhan-
dene Ubergeordnete HauptverkehrsstraRennetz mit den klassifizierten Stralien beriicksich-
tigt. Darlber hinaus wird das nachgeordnete ErschlieBungsstraRennetz nur soweit es fir
die Verkehrsverteilung (Anbindung der Verkehrszellen) notwendig ist mit einbezogen. Die
fur diese Stral’en angegebenen Belastungszahlen sind daher zu relativieren (keine exakten
Angaben; gleiches gilt auch fir die Planfalle).

10.2 Verkehrsanalyse 2016

Das Ergebnis der modelltechnischen Bearbeitung des bestehenden Verkehrsaufkommens im
BestandsstraRennetz wird als Analyse-Nullfall 2016 bezeichnet. Bezugszeitraum der Be-
standsaufnahme (Verkehrszahlungen/-befragungen) im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
B 31 Meersburg/West — Immenstaad ist Oktober 2016. Sofern explizit keine andere Angabe
gemacht wird, beziehen sich die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung abgebildeten
und genannten Verkehrsmengen immer auf den werktéglichen Gesamtverkehr DTV ws) bzw.
Schwerverkehr DTVws,svi von Montag bis Freitag.

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der bestehenden B 31 im Planungsgebiet reicht von rund
17.600 Kfz/24h im Abschnitt K 7783 (Daisendorf) — B 33 (Meersburg) bis rund 24.300
Kfz/24h im Abschnitt K 7745 (Immenstaad/O) — L 207. Bemerkenswert ist das werktéagli-
che Schwerverkehrsaufkommen mit zum Teil deutlich Gber 3.000 SV-Fahrzeugen (SV{z)
pro Tag.

Im Abschnitt B 33 (Meersburg) — B 33 (Stetten) ergibt sich aus der Uberlagerung der beiden
BundesstralRen B 31 (Stockach — Friedrichshafen) und B 33 (Ravensburg — Konstanz) ein
Verkehrsaufkommen von rund 28.200 Kfz/24h, der Anteil des Schwerverkehrs betragt mit
4.120 SVfz/24h rund 15 % vom Gesamtverkehrsaufkommen.

Fir eine Einordnung des bestehenden Verkehrsaufkommens im Zuge der B 31 Meers-
burg/West — Immenstaad kénnen die Ergebnisse der StraRenverkehrszéhlung 2015 heran-
gezogen werden. Nach Angaben der Landesstelle fiir StralRentechnik lag die mittlere DTV-
Belastung von BundesstralRen in Baden-Wirttemberg im Jahr 2015 im Gesamtverkehr bei
14.263 Kfz/24h und im Schwerverkehr bei 1.036 SVfz/24h.

Bei entsprechender Umrechnung des Verkehrsaufkommens im Abschnitt B 33 (Stetten) —
K 7746 (Hagnau) von DTVws nach DTV (abgeleitet aus der Dauerzahlstelle 8311 Harla-
chen) liegt das DTV-Verkehrsaufkommen in Hohe der Dauerzahlstelle im Gesamtverkehr mit
rund 18.000 Kfz/24h um rund 3.700 Kfz/24h bzw. + 26 % und im Schwerverkehr mit rund
2.300 SVfz/24h um rund 1.300 SVfz/24h bzw. +122 % Uber dem Landesdurchschnitt.
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Der Anteil des Schwerverkehrs liegt mit 12,8 % im Jahresmittel deutlich ndher am landes-
durchschnittlichen Schwerverkehrsanteil von Bundesautobahnen als an dem von Bundes-
stral3en.

Die Verkehrsmatrix des Analyse-Nullfall beschreibt das werktégliche Verkehrsaufkommen
im Normalzeitbereich (NZB) und berlcksichtigt damit weder die touristische Bedeutung der
Bodenseeregion (Wochenend-/Ferienverkehre) noch das (je nach Messe unterschiedlich
hohe) zusatzliche Verkehrsaufkommen im Zusammenhang mit dem Messestandort Fried-
richshafen.

10.3 Verkehrsprognose 2035

Fir den Prognose-Nullfall 2035 wird aufbauend auf die Analysematrix 2016 eine werktag-
liche Prognosematrix 2035 erarbeitet und im Verkehrsmodell auf das bis 2035 hinreichend
gesicherte, erganzte StraRennetz umgelegt. Dem Prognose-Nullfall 2035 liegen folgende
Annahmen hinsichtlich der rdumlichen Siedlungsentwicklung sowie der allgemeinen Mobili-
tatsentwicklung zugrunde:

e Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung bis 2035 aus kleinrdumiger Aufsiedlung
im Planungsgebiet entsprechend Angaben der Kommunen;

e Einwohnerentwicklung bis 2035 in den Gemeinden auf3erhalb des Planungsgebie-
tes entsprechend Bevolkerungsvorausrechnung Baden-Wirttemberg bis 2035
(Hauptvariante) des Statistischen Landesamtes BW;

B allgemeine verkehrliche Entwicklung bis 2030 entsprechend den Anséatzen der Ver-
flechtungsprognose zum Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030.

Als Ergadnzungen im Verkehrswegenetz werden der Ausbau/Elektrifizierung der Sidbahn,
die MalRnahmen der Stufen 1.1 und 1.2 des Umsetzungskonzeptes des Landes Baden-
Wirttemberg zum Bundesverkehrswegeplan 2030 sowie die seit Oktober 2019 dem Ver-
kehr freigegebene K 7725 Ortsumgehung (OU) Kehlen unterstellt.

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der bestehenden B 31 im Planungsgebiet erhéht sich
gegeniiber dem Analyse-Nullfall auf rund 21.500 (+3.900) Kfz/24h im Abschnitt K 7783
(Daisendorf) — B 33 (Meersburg) bis rund 31.100 (+ 6.800) Kfz/24h im Abschnitt K 7745
(Immenstaad/O) — L 207. Der Anteil des Schwerverkehrsaufkommens wird auf rund 14 bis
20 % des Gesamtverkehrs prognostiziert.

Fir den Abschnitt B 33 (Meersburg) — B 33 (Stetten) wird ein Verkehrsaufkommen von
rund 34.000 (+5,800) Kfz/24h prognostiziert, der Anteil des Schwerverkehrs betragt mit
4.910 (+790) SVfz/24h rund 14 % vom Gesamtverkehrsaufkommen.

Im Prognose-Nullfall 2035 ist als unmittelbar 6stlich an das Planungsgebiet angrenzende
MafRnahme die B 31neu Ortsumgehung Friedrichshafen (Verkehrsfreigabe 24.08.2021) mit
unterstellt. Die OU Friedrichshafen Gbernimmt ein Verkehrsaufkommen zwischen rund
23.700 und 42.800 Kfz/24h und entlastet im Wesentlichen die Ortsdurchfahrt (OD) der
Stadt Friedrichshafen.

Durch die unterstellte positive Entwicklung der Arbeitsplatze und Einwohnerzahlen in der
Raumschaft sowie der allgemeinen Mobilitatsentwicklung gemaR BVWP 2030 sind (bis auf
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die durch die OU Friedrichshafen entlastete OD Friedrichshafen) auf fast allen Achsen der
Raumschaft mehr oder weniger deutliche Verkehrszunahmen zu erwarten.

Der Prognose-Nullfall 2035 stellt insoweit einen Zwischenzustand dar, als bis 2035 Uber
die hinreichend gesicherten MalRnahmen hinaus mit weiteren Netzerganzungen zu rechnen
ist und vor dem Hintergrund der aktuellen Klimaziele die Anteile der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes deutlich erhéht werden missen.

Dem Prognose-Bezugsfall 2035 liegen dementsprechend folgende Annahmen hinsichtlich
der raumlichen Siedlungsentwicklung sowie der allgemeinen Mobilitdtsentwicklung zu-
grunde:

E Einwohner-, Arbeitsplatz- und allgemeine verkehrliche Entwicklung wie im Prog-
nose-Nullfall 2035;

B Annahme einer Veranderung des Kfz-Anteils am Gesamtverkehr von heute 59 %
im Szenario ,Referenz” auf zukiinftig 51 % im Szenario ,Neue Dienstleistungen”
(NDL) aus der Studie Mobiles Baden-Wirttemberg, d. h. Reduzierung der Prognose-
Verkehrsmengen im Kfz-Leichtverkehr fir Verkehrsbeziehungen in Baden-Wirttem-
berg im Verhéltnis 51/59.

Als Ergédnzungen im Verkehrswegenetz werden lber die MalRnahmen aus dem Prognose-
Nullfall 2035 hinaus zuséatzlich die MaRnahmen der Stufe 2.1 des Umsetzungskonzeptes
des Landes Baden-Wirttemberg zum BVWP 2030, die inzwischen rechtskraftig planfestge-
stellte K 7743 OU Markdorf sowie die sogenannten ,,0D-MalRnahmen” aus den beiden Ver-
fahren ,Verkehrsmediation Kluftern” und ,Runder Tisch Schnetzenhausen” mit unterstellt.

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der bestehenden B 31 im Planungsgebiet reduziert sich
gegeniiber dem Prognose-Nullfall auf rund 21.400 (-100) Kfz/24h im Abschnitt K 7783
(Daisendorf) — B 33 (Meersburg) bis rund 27.600 (-3.500) Kfz/24h im Abschnitt K 7745
(Immenstaad/O) — L 207. Der Anteil des Schwerverkehrsaufkommens wird auf rund 15 bis
23 % des Gesamtverkehrs prognostiziert. Im Prognose-Bezugsfall 2035 wird fir die OU
Friedrichshafen ein Verkehrsaufkommen zwischen rund 22.000 (-1.700) und 38.100 (-
4.700) Kfz/24h prognostiziert.

Die ab dem Prognose-Bezugsfall 2035 enthaltene K 7743 OU Markdorf Gibernimmt ein Ver-
kehrsaufkommen von 8.200 Kfz/24h, der Anteil des Schwerverkehrs betragt mit 1.720
SVfz/24h rund 21 % vom Gesamtverkehrsaufkommen. Die OU Markdorf dient der kleinrau-
migen Entlastung der OD Markdorf. Dadurch ist die Moglichkeit der innerértlichen Entlas-
tung gegeben, ohne andere Ortsdurchfahrten oder Kommunen zusatzlich zu belasten. Die
Funktion der kleinrdumigen Entlastung ist auch dann von Relevanz, wenn die absolute Ver-
kehrsbelastung in Markdorf durch die B 31neu gesenkt werden kann.

Der Prognose-Bezugsfall 2035 dient als Bezugsfall fir alle folgenden Prognose-Planfille.
Das Verkehrsmodell beschreibt den Normalzeitbereich - besondere regionale Verkehrsspit-
zen (Tourismus, Messe, etc.) sind im Verkehrsmodell nicht berlicksichtigt.
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10.4 Trassenkorridor Sid (A)
10.4.1 Prognose-Planfall A1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 25.400 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN - Anschluss (AS) Meersburg bis rund 27.000 Kfz/24 h im Ab-
schnitt AS Immenstaad/O — BAUENDE prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt
dabei zwischen 4.680 (18 %) und 5.500 (22 %) SVfz/24 h.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -19.900 Kfz/24 h im Abschnitt B33
(Stetten) — K7746 (Hagnau) und -21.500 Kfz/24 h im Abschnitt Meersburger Str. (Immen-
staad/W) - K7745 (Immenstaad/O) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall A1 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.500 Kfz/24 h auf der B31neu gebindelt und
das nachgeordnete StralRennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

In allen betrachteten Planfallen werden fiir die B31neu ein zweibahnig, 4-streifiger Quer-
schnitt sowie fir die B31 alt auRerorts ein Riickbau auf KreisstraRenniveau sowie innerorts
flankierende MaRnahmen zur stadtebaulichen Aufwertung unterstellt.

Die B31alt OD Hagnau wird mit rund -20.000 Kfz/24 h deutlich entlastet, in der OD Hagnau
verbleibt ein zukilinftiges Verkehrsaufkommen zwischen rund 2.400 und 3.200 Kfz/24 h
mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 5 und 6 %.

Im Bereich der Stadt Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel zwischen rund -
1.800 bis -2.000 Kfz/24 h entlastet. Auch die B33 OD Stetten wird um rund -1.400
Kfz/24 h vom Verkehr entlastet.

In allen Prognose-Planféllen ist kein Anschluss der K7783 Daisendorfer Stral3e (Meers-
burg/West) enthalten. Diese Anschlussdiskussion ist im Kontext des anschlieRenden Pla-
nungsabschnittes Oberuhldingen — Meersburg/West (BVWP Nr. B31-G10-BW-T3-BW) zu
fGhren. Zur Ermittlung der maximalen Verkehrsbelastung im Abschnitt der B31 nérdlich
Meersburg sowie zu einer mdglichen zusatzlichen Entlastung der B33 OD Stetten werden
jedoch folgende Untervarianten mit untersucht:

PPF A1-V1a Vollanschluss K7783 Daisendorfer Str. an B31neu — dadurch kommt es im
Wesentlichen zu nahrdaumigen Verkehrsverlagerungen zwischen Oberuhldin-
gen und Stetten. Die B31 nordlich Meersburg Glbernimmt gegeniiber dem PPF
A1 ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von bis zu 3.000 Kfz/24 h, die B33
OD Meersburg wird zwischen SABA-Knoten und K7783 in derselben GroRen-
ordnung entlastet.

PPF A1-V1 B33 Verlegung bei Meersburg ("Fahrzubringer”, BVWP Nr. BO33-G10-BW -
WB) - der Fahrzubringer Gbernimmt zwischen L201 und K7783 Daisendorfer
StralRe ein Verkehrsaufkommen von rund 9.000 Kfz/24 h. Die B31 nérdlich
Meersburg Gbernimmt gegeniber dem PPF A1 ein zuséatzliches Verkehrsauf-
kommen von bis zu 6.000 Kfz/24 h, die B33 OD Meersburg wird zwischen
SABA-Knoten und K7783 in derselben GréRenordnung entlastet. Die Prog-
nose-Planfallvariante A1-V1 stellt hinsichtlich der Anforderungen an die
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Dimensionierung (z. B. Oberbau, LarmschutzmalRnahmen) den schlechtesten
Planungsfall fir die B 31 nérdlich Meersburg dar.

PPF A1-V6 Westumgehung Stetten — eine zusatzliche Netzerganzung zwischen der B33
Ostlich Stetten und der B31 westlich Meersburg tGbernimmt ein Verkehrsauf-
kommen von rund 10.500 Kfz/24 h. Durch die Westumgehung Stetten kann
die B33 OD Stetten zwischen rund -9.500 und -9.800 Kfz/24 h deutlich vom
Verkehr entlastet werden. In der OD Stetten verbleibt ein zuklinftiges Ver-
kehrsaufkommen von rund 1.000 bis 1.300 Kfz/24 h. Bei Umsetzung einer
der Hauptvarianten des Korridor Std (A) ist diese Netzergdnzung zur Entlas-
tung der B 33 OD Stetten zu empfehlen.

10.4.2 Prognose-Planfall A2

Das prinzipielle Verkehrssystem des Prognose-Planfall A2 unterscheidet sich nur im Bereich
der L 207 von dem des Prognose-Planfalles A1. Die Umlegungsergebnisse zeigen ansonsten
vergleichbare Ergebnisse der beiden Planfalle sowohl hinsichtlich der Neubautrasse, der
Bestandstrasse, der Bindelung und den Auswirkungen auf die Ortsdurchfahrten. In Bezug
auf die Entlastungswirkungen der Ortsdurchfahrten ist die Trassenvariante A2 schlechter
zu bewerten als die Trassenvariante A1.

10.5 Trassenkorridor Mitte (B)
10.5.1 Prognose-Planfall B1 mit AS L 207

Bei einem Anschluss der L207 an die B31neu nérdlich Immenstaad Siedlung werden fir
den Abschnitt der L207 zwischen B31alt und B31neu Verkehrszunahmen von bis zu rund
8.000 Kfz/24 h prognostiziert, was fir den Abschnitt der L207 Hohe Immenstaad Siedlung
mehr als eine Verdopplung der Verkehrsmenge bedeuten wirde. Darum wurde die Notwen-
digkeit eines Anschlusses der L207 an die B31neu noérdlich Immenstaad Siedlung in folgen-
den Untervarianten untersucht:

PPF B1-Vba Bei einem Verzicht auf den Anschluss L207 verbleiben auf der B31 alt
zwischen Meersburg und L207 bis zu 2.300 Kfz/24 h sowie im Abschnitt
zwischen L207 und FN-Fischbach bis zu 3.100 Kfz/24 h mehr als im Falle
mit Anschluss. Die B31neu wird westlich der L207 mit rund 2.200 und
Ostlich mit rund 4.800 Kfz/24 h weniger befahren. In den Ortsdurchfahrten
Kluftern verbleiben Mehrverkehre von bis zu 700 (Lipbach), 2.200 (Kluf-
tern) und 1.400 Kfz/24 h (Efrizweiler). Ohne eine Verknipfung mit der
L207 wird der nachst gelegene B31 AS FN-Manzell (iber Spaltenstein mit
bis zu 2.800 Kfz/24 h mehr genutzt.

PPF B1-Vbb Im Falle mit AS L207 und einer zusatzlichen Uberleitung zwischen
B31neu/B31alt 6stlich GE Immenstaad werden auf dieser rund 11.400
Kfz/24 h prognostiziert, die L207 in H6he Immenstaad Siedlung wird ge-
genidber dem PPF B1 mit AS L207 um rund 6.000 Kfz/24 h entlastet —
dazu miussten dann allerdings zwei Anschllisse in raumlich kurzem Ab-
stand realisiert werden.
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PPF B1-V5 Im Prognose-Planfall B1-V5 wird auf einen Anschluss der L207 nérdlich
Immenstaad Siedlung verzichtet und dafiir eine Uberleitung zwischen
B31neu/B31alt 6stlich GE Immenstaad unterstellt. Im Abschnitt zwischen
L207 und der Uberleitung wird ein zusétzliches Verkehrsaufkommen von
+6.800 Kfz/24 h prognostiziert, die Uberleitung selbst Gibernimmt rund
14.300 Kfz/24 h. Im Vergleich zum Prognose-Planfall B1 mit AS L207 sind
die Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz mit bis zu +500 Kfz/24 h
im Zuge der B31alt Hagnau - Immenstaad sowie von bis zu +500
Kfz/24 h im Zuge der Ortsdurchfahrten Kluftern vergleichsweise gering.

Im Ergebnis der bearbeiteten Prognose-Planfalle B1 mit AS L207, B1-V5a, B1-V5b und B1-
V5 wird deshalb vorgeschlagen, in allen Szenarien mit Trassenfihrung nérdlich Immenstaad
Siedlung (AB1, B1, B1.1, C1, C1.1) auf einen Anschluss der L207 nérdlich Immenstaad
Siedlung zu verzichten und stattdessen eine Uberleitung zwischen B31neu/B31 alt 6stlich
GE Immenstaad zu realisieren. Die entsprechende Prognose-Planfallvariante B1-V5 wird im
Folgenden als Hauptvariante B1 bezeichnet.

10.5.2 Prognose-Planfall B1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 25.000 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN - AS Meersburg bis rund 33.200 Kfz/24 h im Abschnitt AS
Meersburg — AS B33 (Stetten) prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei
zwischen 4.860 (18 %) und 5.530 (22 %) SVfz/24 h.

Die Uberleitung zwischen der B31neu/B31alt &stlich GE Immenstaad (ibernimmt ein Ver-
kehrsaufkommen von rund 14.300 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von rund 760
SVfz/24 h bzw. 5 %.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -16.000 Kfz/24 h im Abschnitt L207
— AS FN-Fischbach und -29.000 Kfz/24 h im Abschnitt B33 (Meersburg) — B33 (Stetten)
vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall B1 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.500 Kfz/24 h auf der B31neu gebiindelt und
das nachgeordnete Stral3ennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -18.800 und -19.500 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zukiinftiges Verkehrsaufkommen von rund 3.700
Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Im Bereich der Stadt Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel mit rund -2.600
Kfz/24 h entlastet. Durch die Spange Stetten (12.200 Kfz/24 h, 1.540 SVfz/24 h bzw. 13
%) kann auch die B33 OD Stetten zwischen rund -10.600 und -11.000 Kfz/24 h deutlich
vom Verkehr entlastet werden.

10.5.3 Prognose-Planfall B1.1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 25.100 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN - AS Meersburg bis rund 26.600 Kfz/24 h im Abschnitt AS B33
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(Stetten) - BAUENDE prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwischen
4.970 (19 %) und 5.610 (22 %) SVfz/24 h.

Die Uberleitung zwischen der B31neu/B31alt &stlich GE Immenstaad (ibernimmt ein Ver-
kehrsaufkommen von rund 13.100 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von rund 690
SVfz/24 h bzw. 5 %.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -16.000 Kfz/24 h im Abschnitt L207
— AS FN-Fischbach und -19.900 Kfz/24 h im Abschnitt Meersburger Str. (Immenstaad/W)
— K7745 (Kirchberg) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall B1.1 kdnnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.500 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete Strallennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -18.800 und -19.400 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zuklnftiges Verkehrsaufkommen von rund 3.700
bis 3.800 Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Im Bereich der Stadt Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel mit rund -1.200
bis -1.300 Kfz/24 h entlastet. Durch die Trassenfiihrung und die Verknlpfung mit der B33
nordlich Stetten ist fir die B33 OD Stetten eine Verkehrszunahme auf bis zu 12.700
Kfz/24 h zu erwarten.

10.5.4 Prognose-Planfall B2

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 24.700 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN - AS Meersburg bis rund 33.100 Kfz/24 h im Abschnitt AS
Meersburg — AS B33 (Stetten) prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei
zwischen 4.870 (18 %) und 6.030 (18 %) SVfz/24 h.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -18.400 Kfz/24 h im Abschnitt K7745
(Immenstaad/O) - L207 und -29.300 Kfz/24 h im Abschnitt B33 (Meersburg) — B33 (Stet-
ten) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall B2 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.800 Kfz/24 h auf der B31neu gebiindelt und
das nachgeordnete StralRennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -19.100 und -19.800 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zukiinftiges Verkehrsaufkommen von rund 3.400
Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Im Bereich der Stadt Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel mit rund -2.000
Kfz/24 h entlastet. Durch die Spange Stetten (13.000 Kfz/24 h, 1.610 SVfz/24 h bzw. 12
%) kann auch die B33 OD Stetten zwischen rund -10.700 und -11.000 Kfz/24 h deutlich
vom Verkehr entlastet werden.

10.5.5 Prognose-Planfall B2.1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 21.300 Kfz/24 h
im Abschnitt AS Meersburg - AS B33 (Stetten) bis rund 27.600 Kfz/24 h im Abschnitt AS
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L207 - BAUENDE prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwischen
4.950 (18 %) und 5.530 (22 %) SVfz/24 h.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -17.800 Kfz/24 h im Abschnitt K7783
(Daisendorf) - B33 (Meersburg) und -20.800 Kfz/24 h im Abschnitt L207 - AS FN-Fisch-
bach vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall B2.1 kdnnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GroRenordnung von rund 3.700 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete Strallennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -19.100 und -19.800 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zuklinftiges Verkehrsaufkommen von rund 3.400
Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 4 %.

Im Bereich der Stadt Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel mit rund -1.000
Kfz/24 h entlastet. Durch die Trassenflihrung und die Verknipfung mit der B33 nérdlich
Stetten ist fir die B33 OD Stetten eine Verkehrszunahme auf bis zu 12.700 Kfz/24 h zu
erwarten.

Wie in allen Varianten mit einer Trassenflihrung nérdlich Stetten (B1.1, B2.1, C1.1, C2.1)
verbleibt die B33 Ravensburg — Konstanz in den Ortsdurchfahrten Stetten und Meersburg.
In folgenden Untervarianten wird geprift ob die genannten Ortsdurchfahrten durch zuséatz-
liche Netzergédnzungen entlastet werden kdnnen:

PPF B2.1-V1 B33 Verlegung bei Meersburg ("Fahrzubringer", BVWP Nr. BO33-G10-BW
- WB) - der Féhrzubringern Gbernimmt zwischen L201 und K7783 Daisen-
dorfer StralRe ein Verkehrsaufkommen von rund 10.900 Kfz/24 h. Die B31
noérdlich Meersburg Gbernimmt gegentiber dem PPF B2.1 ein zusétzliches
Verkehrsaufkommen zwischen rund 6.500 und 10.100 Kfz/24 h, die B33
OD Stetten wird zwischen -6.600 und -7.400 Kfz/24 h und die B33 OD
Meersburg zwischen -6.800 und -8.800 Kfz/24 h vom Verkehr entlastet.

PPF B2.1-V2a Spange "Auf dem Roggele" — eine zusétzliche Netzergdnzung zwischen
der B31neu nordlich Stetten und der B31alt/B33alt norddstlich Meersburg
Ubernimmt ein Verkehrsaufkommen von rund 12.000 Kfz/24 h. Die B31alt
verbleibt mit einem Richtungsanschluss von/nach Stockach und einem
Verkehrsaufkommen von rund 3.700 Kfz/24 h im Netz. Die B31 nérdlich
Meersburg Gbernimmt gegeniiber dem PPF B2.1 ein zuséatzliches Verkehrs-
aufkommen von rund 12.400 Kfz/24 h, die B33 OD Stetten wird dafr
zwischen -11.300 und -12.300 Kfz/24 h deutlich vom Verkehr entlastet.

PPF B2.1-V2 Spange "Auf dem Roggele" und Entnahme der B31alt aus dem Netz - die
zusatzliche Netzerganzung zwischen der B3 1neu nérdlich Stetten und der
B31alt/B33alt nordéstlich Meersburg tGbernimmt in diesem Szenario ein
Verkehrsaufkommen von rund 13.900 Kfz/24 h. Die B31 nérdlich Meers-
burg UGbernimmt gegenliber dem PPF B2.1 ein zusatzliches Verkehrsauf-
kommen von rund 13.400 Kfz/24 h, die B33 OD Stetten wird daflr zwi-
schen -11.500 und -12.100 Kfz/24 h deutlich vom Verkehr entlastet.

41224-5-17-02-2022, Verkehrsprognose 2035 - Seite 103 -



10.6 Trassenkorridor Stid-Mitte (AB)

Die verkehrlichen Wirkungen der beiden Trassenvarianten AB1 und AB2 sind in der Gro-
Renordnung nahezu identisch. In Bezug auf die Entlastung der Bestandstrasse und die Blin-
delung ist im direkten Vergleich die Variante AB2 geringfligig besser, in Bezug auf die Ent-
lastung der Ortsdurchfahrten die Variante AB1 geringfligig besser zu bewerten.

10.6.1 Prognose-Planfall AB1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 25.700 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN - AS Meersburg bis rund 26.300 Kfz/24 h im Abschnitt AS
Meersburg - BAUENDE prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwischen
4.840 (18 %) und 5.630 (22 %) SVfz/24 h.

Als weitere Netzerganzung ibernimmt die Uberleitung B31neu/B31alt ein Verkehrsaufkom-
men von rund 12.700 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von 690 (5 %) SVfz/24 h.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -18.600 Kfz/24 h im Abschnitt B33
(Stetten) - K7746 (Hagnau) und -19.900 Kfz/24 h im Abschnitt B33 (Meersburg) - B33
(Stetten) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall AB1 kdénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.800 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete Stral3ennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit rund -18.800 bis -19.300 Kfz/24 h deutlich entlastet, in
der OD Hagnau verbleibt ein zukiinftiges Verkehrsaufkommen zwischen rund 3.700 und
3.900 Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %. Im Bereich der Stadt
Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel zwischen rund -2.800 bis -2.900
Kfz/24 h entlastet. Auch die B33 OD Stetten wird zwischen rund -1.600 bis -1.700
Kfz/24 h vom Verkehr entlastet.

10.6.2 Prognose-Planfall AB2

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 25.600 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN - AS Meersburg bis rund 27.800 Kfz/24 h im Abschnitt AS Im-
menstaad Ost — BAUENDE prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwi-
schen 4.730 (18 %) und 5.530 (22 %) SVfz/24 h.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -18.600 Kfz/24 h im Abschnitt K7745
(Immenstaad/O) - L207und -19.800 Kfz/24 h im Abschnitt K7745 (Kirchberg) - Meersbur-
ger Str. (Immenstaad/W) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall AB2 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GroRenordnung von rund 4.000 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete StraRennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit rund -19.100 bis -19.600 Kfz/24 h deutlich entlastet, in
der OD Hagnau verbleibt ein zukiinftiges Verkehrsaufkommen zwischen rund 3.400 und
3.600 Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %. Im Bereich der Stadt
Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel zwischen rund -2.500 bis -2.600
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Kfz/24 h entlastet. Auch die B33 OD Stetten wird um rund -1.400 Kfz/24 h vom Verkehr

entlastet.

10.7 Trassenkorridor Nord (C)
10.7.1 Prognose-Planfall C1 mit AS L 207

Im zeitlichen Zusammenhang mit der Bearbeitung der Untervarianten zum Prognose-Planfall
B1 mit AS L207 wurden auch Untervarianten zum Prognose-Planfall C1 mit AS L207 bear-

beitet:

PPF C1-V3

PPF C1-V4a

PPF C1-V4b

PPF C1-V4

L205neu OU Bermatingen (in der Linienfihrung der Planfeststellung zur
K7743neu OU Markdorf) — die OU Bermatingen Gbernimmt dabei ein Ver-
kehrsaufkommen von 5.500 bis 7.900 Kfz/24 h. Dadurch kann die L205
OD Bermatingen zwischen rund -4.300 bis -5.300 Kfz/24 h vom Verkehr
entlastet werden. Das Verkehrsaufkommen im Zuge der K7743neu OU
Markdorf erhéht sich auf 9.600 Kfz/24 h. Durch die Kombination aus bei-
den OU koénnen die Ortsdurchfahrten Markdorf im Zuge der B33 zwischen
rund -2.900 und -3.300 Kfz/24 h Plan sowie der L205 zwischen rund -
4.000 und -5.100 Kfz/24 h gegentiber dem Prognose-Bezugsfall vom Ver-
kehr entlastet werden.

L205neu OU Bermatingen (in der Linienflhrung der Regionalplanfortschrei-
bung) — die OU Bermatingen Ubernimmt in der Trassenflihrung zwischen
Bermatingen — Ahausen - Ittendorf ein Verkehrsaufkommen von 6.200 bis
8.000 Kfz/24 h. Dadurch kann die L205 OD Bermatingen zwischen rund -
2.200 bis -3.100 Kfz/24 h vom Verkehr entlastet werden. Durch die bei-
den OU koénnen die Ortsdurchfahrten Markdorf im Zuge der B33 zwischen
rund -2.800 und -3.100 Kfz/24 h sowie der L205 zwischen rund -2.500
und -2.900 Kfz/24 h gegeniber dem Prognose-Bezugsfall vom Verkehr
entlastet werden.

Kein Neubau der K7743neu OU Markdorf — bei einem Verzicht auf den Bau
der K7743neu OU Markdorf verbleibt ein Verkehrsaufkommen im Zuge der
B33 OD Markdorf von bis zu rund 20.000 Kfz/24 h mit einem Anteil des
Schwerverkehrs von rund 2.520 SVfz/24 h (13 %). Die Trasse der B31neu
Ubernimmt ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen von rund 1.100 Kfz/24 h.

Bei Kombination der beiden MaRnahmen V4a und V4b Gbernimmt die OU
Bermatingen ebenfalls ein Verkehrsaufkommen von 6.200 bis 8.000
Kfz/24 h. Dadurch kann die L205 OD Bermatingen zwischen rund -2.000
bis -3.100 Kfz/24 h vom Verkehr entlastet werden. Im Zuge der B33 OD
Markdorf verbleibt ein Verkehrsaufkommen von bis zu 18.800 Kfz/24 h
mit einem Schwerverkehrsanteil von rund 2.450 SVfz/24 h (13 %). Die
L205 OD Markdorf wird gegeniiber dem Prognose-Bezugsfall zwischen
rund -2.700 Kfz/24 h vom Verkehr entlastet werden.
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10.7.2 Prognose-Planfall C1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 24.600 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN — AS Meersburg bis rund 35.000 Kfz/24 h im Abschnitt AS
B33/W — B33/0 prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwischen 4.850
(19 %) und 6.330 (18 %) SVfz/24 h.

Die Uberleitung zwischen der B31neu/B31alt 6stlich GE Immenstaad ibernimmt ein Ver-
kehrsaufkommen von rund 13.200 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von rund 720
SVfz/24 h bzw. 5 %.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -16.000 Kfz/24 h im Abschnitt L207
— AS FN-Fischbach und -19.900 Kfz/24 h im Abschnitt Meersburger Str. (Immenstaad/W)
- K7745 (Immenstaad/O) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall C1 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.400 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete Stral3ennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -18.800 und -19.400 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zuklnftiges Verkehrsaufkommen von rund 3.700
bis 3.800 Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 4 %.

Im Bereich der Stadt Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel mit rund -1.200
Kfz/24 h entlastet. Durch die Trassenfiihrung mit Uberlagerung der B31neu und B33 nord-
Ostlich Stetten kann die B33 OD Stetten zwischen rund -10.700 und -11.000 Kfz/24 h
deutlich vom Verkehr entlastet werden.

10.7.3 Prognose-Planfall C1.1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 21.300 Kfz/24 h
im Abschnitt AS Meersburg/W - AS B33/W bis rund 35.900 Kfz/24 h im Abschnitt AS
B33/W - AS B33/0 prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwischen
5.000 (19 %) und 6.500 (18 %) SVfz/24 h.

Die Uberleitung zwischen der B31neu/B31alt 6stlich GE Immenstaad ibernimmt ein Ver-
kehrsaufkommen von rund 13.100 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von rund 720
SV{z/24 h bzw. 5 %.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -17.700 Kfz/24 h im Abschnitt K7783
(Daisendorf) - B33 (Meersburg) und -22.800 Kfz/24 h im Abschnitt L207 - AS FN-Fisch-
bach vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall C1.1 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GroRenordnung von rund 5.700 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete StraRennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -19.200 und -19.900 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zukiinftiges Verkehrsaufkommen von rund
3.300 Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.
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Im Bereich der Stadt Markdorf wird die B33 bei Ittendorf und Wirrensegel mit rund -1.000
Kfz/24 h entlastet. Durch die Trassenfihrung und die Verknipfung mit der B33 nérdlich
Stetten ist flr die B33 OD Stetten eine Verkehrszunahme auf bis zu 12.900 Kfz/24 h zu
erwarten.

10.7.4 Prognose-Planfall C2

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 23.900 Kfz/24 h
im Abschnitt BAUBEGINN - AS Meersburg bis rund 34.700 Kfz/24 h im Abschnitt AS
B33/W - AS B33/0 prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwischen
4.670 (18 %) und 6.170 (18 %) SVfz/24 h.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -18.400 Kfz/24 h im Abschnitt K7745
(Immenstaad/O) - L207 und -29.200 Kfz/24 h im Abschnitt B33 (Meersburg) - B33 (Stet-
ten) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall C2 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.200 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete Stral3ennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -19.100 und -19.800 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zuklnftiges Verkehrsaufkommen von rund 3.400
Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Durch die Trassenfiihrung mit Uberlagerung der B31neu und B33 nordéstlich Stetten kann
die B33 OD Stetten zwischen rund -10.800 und -11.100 Kfz/24 h deutlich vom Verkehr
entlastet werden.

10.7.5 Prognose-Planfall C2.1

Das Verkehrsaufkommen im Zuge der B31 Neubautrasse wird von rund 21.000 Kfz/24 h
im Abschnitt AS Meersburg/W - AS B33/W bis rund 35.700 Kfz/24 h im Abschnitt AS
B33/W - AS B33/0 prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs liegt dabei zwischen
4.910 (19 %) und 6.440 (18 %) SVfz/24 h.

Dadurch wird die B31 Bestandstrasse zwischen rund -17.800 Kfz/24 h im Abschnitt K7783
(Daisendorf) - B33 (Meersburg) und -20.000 Kfz/24 h im Abschnitt K7745 (Kirchberg) -
Meersburger Str. (Immenstaad/W) vom Verkehr entlastet.

Durch die Trasse des Prognose-Planfall C2.1 kénnen kleinrdumige bzw. regionale Verkehrs-
beziehungen in der GréRenordnung von rund 3.100 Kfz/24 h auf der B31neu geblindelt und
das nachgeordnete Strallennetz von verdrangtem Verkehr entlastet werden.

Die B31alt OD Hagnau wird mit zwischen rund -19.200 und -19.900 Kfz/24 h deutlich
entlastet, in der OD Hagnau verbleibt ein zukinftiges Verkehrsaufkommen von rund 3.300
Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteilen zwischen 3 und 5 %.

Durch die Trassenflihrung und die Verknlpfung mit der B33 nérdlich Stetten ist fir die B33
OD Stetten eine Verkehrszunahme auf bis zu 12.500 Kfz/24 h zu erwarten.
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10.8 Abwagung / Variantenempfehlung

Die untersuchten Neubautrassen der insgesamt 14 Prognose-Planfélle bernehmen im Mit-
tel ein Verkehrsaufkommen von 25.200 bis 29.800 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsan-
teil zwischen 15 und 26 %.

Die B31alt wird z. B. im Abschnitt Hagnau — Immenstaad um rund 19.300 bis 19.600 Kfz/d
entlastet; auf der B31alt verbleibt ein werktagliches Verkehrsaufkommen zwischen rund
3.000 bis 3.300 Kfz/d.

Alle bisher untersuchten Trassen erflillen die Aufgabe der grol3raumigen Bilindelung in etwa
derselben GrélRenordnung.

Ebenso erflllen alle bisher untersuchten Trassen auch die Aufgabe der Entlastung des nach-
geordneten StralRennetzes in etwa derselben GroRenordnung.

Im Rahmen von bisher 14 PPF-Hauptvarianten wurden mdogliche Lésungen zur Vermei-
dung/Minimierung negativer Auswirkungen untersucht; die Erkenntnisse aus den PPF-Un-
tervarianten sind in die weitere Bearbeitung eingeflossen.

Die vergleichende umweltfachliche Beurteilung der einzelnen Varianten der Trassenkorri-
dore Sid (A), Mitte (B) und Nord (C) kam zu dem Ergebnis, dass die Variante AB1 als
Vorzugsvariante des Variantenbindels A, die Variante B1 als Vorzugsvariante des Varian-
tenblindels B und keine Variante des Variantenbiindels C als vergleichsweise konfliktarmste
Varianten der Variantenblndel A/B/C in die abschlieRende Abwé&gung einzustellen sind.

In der abschlieenden Abwéagung zwischen den Varianten AB1 und B1 sind auf der einen
Seite die umweltfachlichen Belange, auf der anderen Seite jedoch u. a. die Aspekte der
verkehrlichen Zielerflllung und der Wirtschaftlichkeit (ibergeordnet und fachgebietslber-
greifend durch den Vorhabentrager zu berlicksichtigen.

Die planende Behorde (RP Tibingen) und das im Rahmen der Auftragsverwaltung zustan-
dige Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg haben dem Vorhabentrager Ende Dezember
2019 nach eingehender Beratung die Variante B1 als Vorzugsvariante zur weiteren Ausar-
beitung empfohlen.
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Glossar®

Binnenverkehr - Summe der Verkehrsvorgéange, die in einem festgelegten Gebiet beginnen
und enden, ohne es zu verlassen.

DTV(w); Durchschnittlicher Werktaglicher Verkehr - Durchschnittlicher taglicher Verkehr an
einem Werktag auf3erhalb der Ferien.

DTV, Durchschnittlicher Té&glicher Verkehr - Flir ein ganzes Jahr reprasentative, auf
24 Stunden bezogene Verkehrsstarke aller Verkehrsstrome eines Querschnitts oder einer
Fahrtrichtung eines Querschnitts.

Durchgangsverkehr - Summe der Verkehrsvorgdnge durch ein festgelegtes Gebiet, deren
Ziele und Quellen auRerhalb dieses Gebiets liegen.

NK; Netzknoten — siebenstellige Ziffer zur eindeutigen Beschreibung eines StraRenabschnit-
tes; dabei stehen die ersten vier Ziffern fiir die Nummer der jeweiligen Topographischen
Karte und die letzten drei Ziffern fir einen Knoten (Einmindung/Kreuzung) im klassifizierten
Stral3ennetz.

Plangebiet/Planungsgebiet - Von der Grenze des raumlichen Geltungsbereichs eines Plans
umschlossene Flache.

Quellverkehr - Summe der Verkehrsvorgédnge, die in einem festgelegten Gebiet beginnen
und aul3erhalb davon enden.

Schwerverkehr - Oberbegriff flr Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
mehr als 3,5 t sowie fir Lastziige, Sattelziige und Busse.

StralBen, klassifizierte - Oberbegriff fir BundesfernstraRen, LandesstralRen, KreisstralRen
und GemeindestralRen.

Untersuchungsgebiet - Raumlicher Bereich, in dem mogliche Varianten eines Verkehrspro-
jekts untersucht werden.

Untersuchungsraum - Erweiterung des Plan- oder Untersuchungsgebiets eines Vorhabens
zur Erfassung der Wechselwirkungen zwischen dem Vorhaben und dem Umfeld des Plan-
oder Untersuchungsgebiets.

Verkehrsanalyse - Erfassung, Beschreibung und Bewertung eines bestehenden Verkehrszu-
stands.

Verkehrsaufkommen - Anzahl der Ortsveranderungen von Personen oder Fahrzeugen je Zeit-
einheit in einem Erhebungsgebiet oder an einem Querschnitt.

Verkehrsmodell - Rechnerisches Modell fir die Abbildung von vorhandenen (Analyse) und
zu erwartenden (Prognose) Verkehren.

Verkehrsumlegung - Ermittlung der Belastung eines Netzes durch Zuweisung der Fahrten-
strome oder deren Teile zu den Strecken der gewahlten Fahrtrouten.

Verkehrsuntersuchung - Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose zur Bemessung von Ver-
kehrsanlagen.

Zielverkehr - Summe der Verkehrsvorgange, die auRerhalb eines festgelegten Gebiets be-
ginnen und innerhalb davon enden.

8 nach: Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Querschnittsausschuss Begriffsbestimmun-
gen (Hrsg.): Begriffsbestimmungen, Ausgabe 2012, FGSV 220, FGSV Verlag GmbH, Kd&In
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Tabelle 33: Vorschlag Larmkennwerte nach RLS-90

Tabelle 34: Larmkennwerte Tag/Nacht gemafi RLS-90 bzw. RB-L4rm92
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